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1.1. CEL 1 ZAKRES OPRACOWANIA

Gmina Czemierniki przystgpita do opracowania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w ramach
przedsiewziecia sfinansowanego ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej w ramach programu priorytetowego GEPARD Il - transport niskoemisyjny. Czes$¢ 2) Strategia
rozwoju elektromobilnosci, ktérego celem jest wsparcie dziatan jednostek samorzadu terytorialnego

niezbednych do realizacji polityki elektromobilnosci.

Elektromobilnos¢ stanowi jeden z kluczowych tematdéw rozwoju wspédtczesnych miejscowosci
i skoncentrowany jest wokét zagadnied zwigzanych z upowszechnianiem stosowania pojazdéw
z napedem elektrycznym. Analizujgc Swiatowe statystyki tempa przyrostu pojazdéw elektrycznych
i zdajgc sobie sprawe z unijnych wymogoéw dotyczacych poprawy jakosci powietrza, mozna
zaobserwowaé, ze Polske, podobnie jak inne kraje europejskie, czeka epoka nisko i zeroemisyjnego

transportu.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki stanowi odpowiedzZ na potrzebe
zrobwnowazonego rozwoju rynku mobilnosci nastawionej na wykorzystanie pojazdéw nisko
i zeroemisyjnych w Polsce, a takze prowadzong polityke klimatyczno-transportowa. Strategia Rozwoju
Elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki stuzy realizacji celéw wynikajgcych m.in.: z Programu
Rozwoju Elektromobilnosci w ramach Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR), w tym

w szczegodlnosci z:

e Planu Rozwoju Elektromobilnosci ,Energia do przysztosci” - przyjetego przez Rade Ministréw
dnia 16.03.2017 r.

e Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych - przyjetych przez Rade
Ministréow dnia 29.03.2017 r.

e Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Celem niniejszego opracowania jest ocena mozliwosci, wskazanie planu dziatan oraz analiza mozliwych
do realizacji inwestycji, ktore w znaczacy sposéb przyczynia sie do poprawy jakosci powietrza i rozwoju

elektromobilnosci w Gminie Czemierniki.

Na podstawie problemow i potrzeb w zakresie polityki transportowej wytyczono cele Strategii:

Cel strategiczny:

Rozwdj elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki i ograniczenie emisji szkodliwych substancji do

atmosfery przez pojazdy z silnikami spalinowymi.
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Cele operacyjne:
Cel operacyjny 1. Stworzenie warunkow i infrastruktury dla rozwoju elektromobilnosci w Gminie.

Upowszechnienie elektromobilnosci wsréd mieszkanncéw Gminy, promocja réznych

Cel operacyjny 2. srodkéw transportu opartych na napedzie elektrycznym (samochody, rowery,

hulajnogi, inne).

Wsparcie dziatan na rzecz integracji technologicznej i infrastrukturalnej Gmin
Cel operacyjny 3.
osciennych i powiatu dla rozwoju elektromobilnosci.

Wiaczenie spoteczenstwa i przedsiebiorcow z terenu Gminy w prace na rzecz
Cel operacyjny 4.
rozwoju elektromobilnosci.

Tworzenie  ponadlokalnych  uktadéw  transportowych  opartych na
Cel operacyjny 5.
elektromobilnosci.

Zakup taboru opartego o naped elektryczny (autobusy, samochody, rowery,
Cel operacyjny 6. hulajnogi itp.), w tym dostosowanych do potrzeb z niepetnosprawnosciami i matek

z wozkami.

Cel operacyjny 7. Wykorzystanie systeméw Smart City.

Zakres Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki:

Catosc¢ Strategii rozpoczyna analiza danych wyjsciowych obejmujaca charakterystyke dokumentu -
jego cel izakres, Zrodta prawa, charakterystyke, sposéb funkcjonowania oraz cele rozwojowe
i strategie jednostki samorzadu terytorialnego samorzadu - Gminy Czemierniki. Podsumowanie
rozdziatu pierwszego stanowi prezentacja wnioskdow wynikajacych z przeprowadzonej charakterystyki

Gminy.

Rozdziat drugi stanowi diagnoza stanu jakosci powietrza na terenie Gminy, gdzie wskazano na
metodologie obliczania wskaznikdéw zanieczyszczen, czynniki wptywajgce na emisje zanieczyszczen,
dokonano podsumowania inwentaryzacji obecnego stanu jakosci powietrza, przedstawiono
planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii Rozwoju Elektromobilnosci oraz

wskazano na zagadnienia zwigzane z monitoringiem jakosSci powietrza.

Rozdziat trzeci to diagnoza stanu obecnego systemu komunikacyjnego na terenie Gminy obejmujgca
przedstawienie struktury organizacyjnej transportu publicznego oraz sposdb jego zarzadzania.
Podsumowanie rozdziatu stanowi opis niedobordw jakosciowych i ilosciowych taboru i infrastruktury

w stosunku do stanu pozgdanego.
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Rozdziat czwarty stanowi opis istniejgcego systemu energetycznego w Gminie, z dokonang oceng
bezpieczenstwa energetycznego w Gminie wraz z wariantowg prognoza zapotrzebowania na energie

elektryczng, gaz lub inne paliwa alternatywne w okresie do 2025 r.

Rozdziat pigty to podsumowanie i diagnoza stanu obecnego z zakresu elektromobilnosci w Gminie,
obejmujaca wskazanie zdiagnozowanych problemoéw oraz potrzeb, jak réwniez priorytety rozwojowe
w zakresie wdrozenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci, w tym zintegrowanego systemu
transportowego. Ponadto w rozdziale tym dokonano opisu powigzan Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci z dokumentami strategicznymi na szczeblu lokalnym oraz krajowym: Strategia
rozwoju lokalnego Gminy Czemierniki na lata 2016-2022, Gminnym Programem Rewitalizacji dla
Gminy Czemierniki na lata 2017-2023, Planem Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Czemierniki na
lata 2016-2023, Programem Ochrony Srodowiska dla Gminy Czemierniki na lata 2017-2020
z perspektywa do 2024 roku, Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
gminy Czemierniki wraz ze zmianami (2013 r.), Planem Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia
do przysztosci”, Krajowymi ramami polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, Ustawg z dnia

11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Rozdziat szésty to szczegétowy plan wdrozenia elektromobilnosci w Gminie Czemierniki zawierajgcy
zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym instytucjonalnych i administracyjnych w celu
wdrozenia Strategii, opis udziatu mieszkanicow w konsultacji wybranej Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci, wykaz planowanych dziatan informacyjno-promocyjnych wybranej Strategii, zrédta

finansowania ww. dziatan oraz monitorowanie wdrazania postanowien i postulatéw Strategii.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki powstata m.in. przy wspétpracy
z mieszkancami, przedstawicielami wifadz lokalnych, urzednikéw UG i jednostek podlegtych.
Dokument jest rezultatem prac analitycznych i konsultacji spotecznych, jakie stuzyty zidentyfikowaniu
potrzeb, oczekiwan i problemdéw zwigzanych z transportem oraz poznaniu opinii w kwestii rozwoju

elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki.

Zgodnie z ustawaq z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko, projekt
dokumentu podlega uzgodnieniu z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska oraz Paristwowym
Wojewddzkim Inspektoratem Sanitarnym w zakresie stwierdzenia potrzeb przeprowadzenia
strategicznych ocen oddziatywania na $rodowisko. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Lublinie i Lubelski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Lublinie wyrazili opinie, ze nie

zachodzi potrzeba przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.
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1.2. ZRODtA PRAWA

Rozwdj elektromobilnosci w Polsce uprawomocniony zostat z dniem przyjecia Dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych. Niniejsza dyrektywa ustanawia wspdélne ramy dla srodkéw dotyczacych
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych w Unii w celu zminimalizowania zaleznosci od ropy
naftowej oraz zmniejszenia oddziatywania transportu na $rodowisko. Dokument ten ustanawia
rowniez minimalne wymogi dotyczgce rozbudowy infrastruktury paliw alternatywnych, w tym
punktow/ stacji tadowania dla pojazdéw elektrycznych oraz punktéw/ stacji tankowania gazu
ziemnego (LNG i CNG) i wodoru, ktére maja by¢ wdrazane za pomoca krajowych ram polityki panstw
cztonkowskich oraz wspdlnych specyfikacji technicznych dotyczgcych punktéw/ stacji tadowania

i tankowania paliwa, a takze ustanawia wymogi w zakresie informowania uzytkownikéw.

Postepujac zgodnie z wytycznymi Unii Europejskiej, Ministerstwo Energii przygotowato Program
Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Program jest wynikiem dziatan UE zmierzajacych do
popularyzacji elektromobilnosci i paliw alternatywnych w krajach Wspdlnoty i stanowi pakiet regulacji
prawnych majacych za zadanie: wspoméc rozwdj ekosystemu elektromobilnosci (m.in. poprzez
zdefiniowanie ram nowego rynku) oraz zwiekszy¢ zastosowanie innych paliw alternatywnych (np. gazu

ziemnego LNG i CNG) w Polsce.

Program Rozwoju Elektromobilnosci jest jednym z flagowych projektéw Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR). Realizacja celéw SOR w zakresie Programu Rozwoju
Elektromobilnosci stata sie podstawg do stworzenia pakietu regulacyjnego, skfadajacego sie

z nastepujacych dokumentéw strategicznych:

e Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”, przyjetego przez Rade
Ministréw 16.03.2017 r. Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce okresla korzysci zwigzane
z upowszechnieniem stosowania pojazdow elektrycznych w naszym kraju oraz identyfikuje

potencjat gospodarczy i przemystowy tego obszaru.

e Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjetych przez Rade
Ministrow 29.03.2017 r. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
implementujg regulacje europejskie dotyczagce m.in. warunkéw budowy infrastruktury dla

paliw alternatywnych w 32 polskich aglomeracjach.

e Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. Ustawa

o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych ma stymulowac¢ rozwaj elektromobilnosci oraz
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upowszechni¢ stosowanie innych paliw alternatywnych (m.in. LNG i CNG) w sektorze

transportowym w Polsce.

e Ustawy powotujgcej Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, tj. ustawy z dnia 6 czerwca 2018
r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektdrych innych ustaw.
Zadaniem Funduszu Niskoemisyjnego Transportu jest finansowanie projektow zwigzanych
z rozwojem elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych. Dzieki

srodkom z FNT realizowane bedg cele zatozone w pozostatych dokumentach strategicznych.

Przy opracowaniu zatozen Strategii, obok wspomnianych aktéw prawnych obowigzujacych w kraju,
uwzgledniono takze dokumenty o znaczeniu strategicznym i planistycznym dla rozwoju Gminy, w tym:
Strategie rozwoju lokalnego Gminy Czemierniki na lata 2016-2022, Gminny Program Rewitalizacji dla
Gminy Czemierniki na lata 2017-2023, Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Czemierniki na lata
2016-2023, Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Czemierniki na lata 2017-2020 z perspektywa do
2024 roku, Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Czemierniki

wraz ze zmianami (2013 r.).

1.3. CELE ROZWOJOWE | STRATEGIE JEDNOSTKI SAMORZADU TERYTORIALNEGO

Dokumentem jaki okresla cele rozwojowe i strategie Gminy jest Strategia rozwoju lokalnego Gminy
Czemierniki na lata 2016-2022, przyjeta Uchwatg Nr XI1/65/2015 Rady Gminy Czemierniki z dnia 30
grudnia 2015 r. Strategia zaktada dazenie do realizacji priorytetow/celdéw strategicznych

i wyodrebnionych w ich ramach celéw operacyjnych, tj.:
Priorytet 1. Zwiekszenie potencjatu gospodarczego Gminy.

1.1. Aktywizacja sektora rolnego ze szczegdlng rolg biogospodarki.

1.2. Tworzenie warunkow do rozwoju przetwérstwa produktéw lokalnych.

1.3. Rozwdj gospodarki rybackiej.

1.4. Wzrost gospodarczego wykorzystania potencjatu obszaru w zakresie odnawialnych zrédet energii.

1.5. Wspomaganie rozwoju turystyki i promocja Gminy.
Priorytet 2. Podniesieni jakosci zycia mieszkarncow Gminy i tworzenie warunkéw do samorealizacji.

2.1. Lepszy dostep mieszkancéw do ustug zdrowotnych, opiekuriczych oraz skutecznych form
integracji spotecznej grup wykluczonych.
2.2. Podniesienie jakosci i dostepnosci ustug w zakresie opieki nad dzie¢mi oraz edukacji.

2.3. Poprawa dostepu do ustug i débr kultury oraz sportu i rekreacji.
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2.4. Rozwdj kwalifikacji mieszkancdw poprzez zapewnienie infrastruktury i realizacje projektéw
edukacyjnych, w tym budowa spoteczenstwa informacyjnego.

2.5. Rozbudowa i modernizacja uktadu drogowego Gminy.
Priorytet 3. Ochrona $srodowiska i dziedzictwa kulturowego

3.1. Zwiekszenie dostepu mieszkancow do infrastruktury wodociggowej i kanalizacyjnej oraz
zagospodarowania odpaddw.

3.2. Ograniczenie emisji gazow cieplarnianych na terenie Gminy poprzez wzrost efektywnosci
energetycznej budynkéw mieszkalnych oraz obiektéw uzytecznosci publicznej i gospodarcze;j.

3.3. Edukacja ekologiczna i przeciwdziatanie zagrozeniom.

3.4. Rewitalizacja zabudowy historycznej oraz poprawa estetyki i tadu przestrzennego w Gminie.

3.5. Promocja i wsparcie dziedzictwa kulturowego.
Priorytet 4. Podniesienie jakosci zarzgdzania Gmina.

4.1. Zwiekszenie poziomu kompetencji i umiejetnosci kadr w zakresie zarzgdzania rozwojem
i kreowania innowacyjnych rozwigzan.

4.2. Aktywizowanie mieszkancéw dla realizacji celéw rozwojowych Gminy.

S3 to cele, ktére w znaczacy sposdb majg sie przyczyni¢ do poprawy poziomu rozwoju gospodarczego

i jakosci zycia lokalnej spotecznosci.

Do priorytetéw/celéw strategicznych i celéw operacyjnych, ktére moga by¢ realizowane w trakcie

rozwoju elektromobilnosci na terenie Gminy naleza:

e Priorytet 1. Zwiekszenie potencjatu gospodarczego Gminy, cele operacyjne: 1.4. Wzrost
gospodarczego wykorzystania potencjatu obszaru w zakresie odnawialnych zrédet energii; 1.5.
Wspomaganie rozwoju turystyki i promocja Gminy.

e Priorytet 2. Podniesieni jakosci zycia mieszkarnicow Gminy i tworzenie warunkéw do
samorealizacji, cel operacyjny 2.5. Rozbudowa i modernizacja uktadu drogowego Gminy.

e Priorytet 3. Ochrona s$rodowiska i dziedzictwa kulturowego, cele operacyjne: 3.2.
Ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych na terenie Gminy poprzez wzrost efektywnosci
energetycznej budynkdw mieszkalnych oraz obiektéw uzytecznosci publicznej i gospodarcze;j;
3.3. Edukacja ekologiczna i przeciwdziatanie zagrozeniom.

e Priorytet 4. Podniesienie jakosci zarzadzania Gming, cel operacyjny: 4.2. Aktywizowanie

mieszkancow dla realizacji celéw rozwojowych Gminy.
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1.4. CHARAKTERYSTYKA JEDNOSTKI SAMORZADU TERYTORIALNEGO
Potozenie i sie¢ osadnicza

Gmina Czemierniki - potozona jest w potnocnej czesci wojewddztwa lubelskiego, na potudniu Powiatu
Radzynskiego. Jest jedng z siedmiu Gmin wiejskich (Borki, Czemierniki, Kgkolewnica, Komardowka
Podlaska, Radzynn Podlaski, Ulan-Majorat, Wohyn), ktore tacznie z jedng Gming miejskg (Radzyn
Podlaski), wchodzg w sktad Powiatu Radzynskiego. Zajmuje obszar 9 839,4843 ha.

Gmina usytuowana jest na styku trzech Powiatéw: Radzynskiego, Lubartowskiego i Parczewskiego,

graniczy:

e Od pdtnocy - z Gming Radzyn Podlaski i Miastem Radzyn Podlaski (Powiat Radzynski).
e 0Od zachodu - z Gming Borki (Powiat Radzynski).

e Od potudniowego zachodu i potudnia - z Gming Ostréwek (Powiat Lubartowski).

e 0Od wschodu - z Gming Wohyn (Powiat Radzynski).

e  Od potudniowego wschodu - z Gming Siemien (Powiat Parczewski).

Siedzibg Gminy jest miejscowos$¢ Czemierniki, ktéra oddalona jest od:

e Siedziby powiatu Radzynia Podlaskiego o ok. 15 km.
e Stolicy wojewddztwa Lublina o ok. 60 km.

e Stolicy kraju Warszawy o ok. 164 km™.

Najblizej zlokalizowanymi portami lotniczym sa: port Lublin-Swidnik - w odlegto$ci ok. 65 km oraz port

Warszawa-Okecie - w odlegtosci ok. 163 km?.
Czemierniki znajdujg sie w niedalekiej odlegtosci od drogowych przejs¢ granicznych Polska-Biatorus, tj.:

e 109 km od przejscia Terespol - Brzes¢é.

e 73 km od przejscia Stawatycze - Domaczewo?.

Na sie¢ osadniczg Gminy Czemierniki sktada sie 8 miejscowosci (podzielonych na 9 jednostek
pomocniczych - sotectw): Betczac, Czemierniki (sotectwa: Czemierniki | oraz Czemierniki Il), Lichty,
Niewegtosz, Skoki, Stoczek, Stdjka, Wygandow. Wielkos¢ jednostek osadniczych jest bardzo

zréznicowana. Do sotectw o najwiekszej powierzchni w Gminie nalezy zaliczyé: Betczac, Stoczek,

! https://odleglosci.info/ [dostep: 04.08.2020]
2 https://odleglosci.info/ [dostep: 04.08.2020]
3 https://odleglosci.info/ [dostep: 04.08.2020]
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Stéjka, zas najmniejszymi pod wzgledem powierzchniowym miejscowosciami na terenie Gminy s3:

Lichty, Wygnanow.

Tabela 1. Powierzchnia sotectw Gminy Czemierniki (ha)

| lp. | Wyszczegdlnienie (sotectwo) | Powierzchnia poszczegdlnych sofectw |
[ 1. | Betczac 2264,9290
[ 2. | Czemierniki 874,1762
[ 3. | Czemierniki Il 813,3645
| 4. | Lichty 547,3800
[ 5. | Niewegtosz 832,2485
[ 6. | Skoki 823,3800
Stéjka 1366,8461
R Stoczek 1636,9150
[ 9. | Wygnanéw 680,2425
9 839,4843

Zrédto: Opracowanie wtasne na podst. danych UG

Struktura funkcjonalno-przestrzenna

Uktad przestrzenny Gminy Czemierniki jest charakterystyczny dla Gmin wiejskich potozonych we
wschodniej czesci kraju. Sie¢ osadnicza uksztattowana w uktadzie pasmowym wzdtuz drég (wystepuja
tu wsie ulicéwki), charakteryzujgce sie zwartg zabudowg mieszkaniowg po obu stronach (m. in.
Miejscowos¢ Czemierniki). Na terenie Gminy wystepujg réwniez miejscowosci typu rzeddwka,
charakteryzujace sie luzng zabudowg, ciggnace sie wzdtuz prostej drogi, czesto wystepujacg tylko po

jednej stronie drogi (m.in. miejscowos¢ Niewegtosz).

Lokalne zgrupowania osadnicze majg gtéwnie zagrodowy charakter zabudowy, w ktérych
zlokalizowane sg osrodki ustug i miejsc pracy zwigzanej z rolnictwem lub z dziatalnoscig pozarolnicza.
W uktadzie przestrzennym Gminy wystepujg wszystkie typy zabudowy mieszkaniowej: zabudowa
zagrodowa, zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, zabudowa wielorodzinna (usytuowana
w miejscowosci Czemierniki) oraz w niewielkim udziale zabudowa letniskowa (rekreacji

indywidualnej), jednakze dominujacy typ zabudowy stanowi zabudowa zagrodowa®.
Demografia

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego na koniec 2019 r. Gmine Czemierniki zamieszkiwato
4 310 mieszkancow, w tym 2 165 mezczyzn i 2 145 kobiet. Stanowito to jedynie 7,3% ludnosci Powiatu
Radzynskiego, zamieszkiwanego przez 58 858 osdb. Gestos¢ zaludnienia w Gminie Czemierniki na

koniec 2019 r. wyniosta 40 oséb/km?.

4 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Czemierniki na lata 2016-2023, s. 43.
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Tabela 2. Gmina Czemierniki - zestawienie danych demograficznych na lata 2010-2019 (wg faktycznego
miejsca zamieszkania)

Dane demograficzne

Rok Liczba ludnoéci Gestosc¢ zaludnienia Przyrost naturalny Saldo migracji
(ludnos¢ na 1 km2) (na 1 000 ludnosci) (ogdtem)
4 602 43 -1,08 -38
4562 42 -1,96 -31
4534 42 -1,10 -6
4522 42 -4,89 -17
4 497 42 -4,21 -7
4470 42 -3,35 05
4437 41 -5,84 -8
4394 41 -3,40 -33
4365 41 -5,71 -1
4310 40 -3,24 -37

Jak wynika z danych zawartych w powyzej wskazanej tabeli, nieustannie od 2010 r. spada liczba

ludnosci zamieszkujgcych Gmine Czemierniki. Wynika to przede wszystkim z wystepujgcego od wielu

Kolejnym czynnikiem wptywajgcym na staty spadek liczby ludnosci w Gminie Czemierniki jest ujemne
saldo migracji, wskazujgce na spadek liczby zameldowan na jej terenie, gdzie wiecej oséb wyjezdza

z terenu Gminy na statfe niz do niej przyjezdza. W 2019 r. saldo migracji wynosito -37 oséb.

Na przestrzeni lat 2010-2019 w Gminie Czemierniki wiecej byto zgondéw niz urodzen, co prognozuje, ze
w perspektywie przysztych lat ta tendencja sie utrzyma. W 2019 r. w Gminie liczba zgonéw wyniostfa
55, zas liczba urodzen 41. Szczegétowe dane dotyczace urodzen zywych i zgonéw ogétem w Gminie

Czemierniki w latach 2010-2019 zostaty zaprezentowane w ponizszej tabeli.

Tabela 3. Urodzenia zywe i zgony ogétem w Gminie Czemierniki w latach 2010-2019

| Wyszczegolnienie | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2015 | 2017 [ 2018 | 2019 |
Urodzenia zywe

49 4 40 43 40 47 44 a1

20 24 23 18 16 17 26 20

29 17 17 25 24 30 18 21

54 63 59 58 66 62 69 55
24 25 31 31 31 35 a1 30
26

Zrédto: Opracowanie wiasne na podst. danych GUS

5 X - Wypetnienie pozycji jest niemozliwe lub niecelowe (w tym ze wzgledu na wysoki btad losowy préby
w badaniach reprezentacyjnych, np. BAEL); brak informacji wiarygodnych lub poréwnywalnych.
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W strukturze wiekowej w Gminie Czemierniki dominuje ludno$¢ w wieku produkcyjnym - w 2019 r.
stanowigca 60,5% ogdtu ludnosci. Kolejng grupe, stanowita ludnosé w wieku poprodukcyjnym - 21,7%,
za$ najmniejszg grupg ludnosci w Gminie byty osoby w wieku przedprodukcyjnym - stanowigce 17,7%
ogo6tu ludnosci. Analizujgc strukture wieku ludnosci Gminy na przestrzeni lat 2010-2019 mozna
zaobserwowaé, ze stopniowo od 2013 r. maleje liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym i rosnie liczba
0s6b w wieku poprodukcyjnym, natomiast liczba oséb w wieku poprodukcyjnym utrzymuje sie na
podobnym poziomie. Stale od 2013 r. w strukturze wiekowej ludnosci Gminy Czemierniki dominujg
zaréwno osoby w wieku produkcyjnym i poprodukcyjnym. Taka sytuacja swiadczy o stopniowym

starzeniu sie spoteczeristwa Gminy.

Tabela 4. Udziat ludnosci wg ekonomicznych grup wieku w % ludnosci ogétem w Gminie Czemierniki w latach
2010-2019

| Wysicregolnienie | 2010 | 2011 [ 2012 | 2013 | 2014 | 2015 [ 2016 | 2017 | 2018 | 2019 |
s

Ogétem 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

W wieku przedprodukcyjnym 20,7 20,7 200 193 18,9 18,8 18,4 18,3 18,4 17,8
W wieku produkcyjnym 60,3 60,1 604 608 609 60,8 60,9 60,7 60,3 60,5
W wieku poprodukcyjnym 18,9 19,2 19,5 199 203 20,4 20,6 21,1 21,2 21,7

Zrédto: Opracowanie wtasne na podst. danych GUS

Jak wynika z ponizej zamieszczonej tabeli najliczniej reprezentowang grupg zamieszkujaca teren Gminy
Czemierniki w 2019 r. byty osoby w wieku 35-39 lat - 342, stanowigce 7,9% ogdtu ludnosci. Nastepne
w kolejnosci (wg liczebnosci przedziatu wiekowego) sg grupy wiekowe: 40-44 lat (310 oséb - 7,2%), 20-
24 lat (308 0sbb - 7,1%), 45-49 lat (299 0s6b - 6,9%), 25-29 lat (287 0s6b - 6,6%), 60-64 lata (283 osbéb
- 6,5%), 30-34 lat (282 osoby - 6,5%), 50-54 lat (273 osoby - 6,3%), 55-59 lat (265 os6b - 6,1%), 65-69
lat (262 osoby - 6,0%), 10-14 lat (241 os6b - 5,5%), 5-9 lat (213 os6b - 4,9%), 15-19 lat (207 oséb - 4,8%),
70-74 lat (204 - 4,7%), 0-4 lat (200 oséb - 4,6%), 75-79 lat (124 - 2,8%), 80-84 lat (106 osdb - 2,4%), 85
i wiecej lat (104 osoby - 2,4%).

Liczebnos¢ grupy najstarszej (+70 lat) wynosita w 2019 r. - 538 0séb, stanowigcych 12,4% ogdlnej liczby
mieszkancow Gminy Czemierniki. Taki wskaznik nieznacznie przewyzszyt ogdlnopolski trend, gdzie

w 2019 r. osoby w wieku 70 lat i wiecej stanowity 11,7%?°.

Szczegbétowq charakterystyke ludnosci wedtug grup wiekowych w Gminie Czemierniki w 2019 r.

prezentuje ponizsze zestawienie.

Tabela 5. Ludnos¢ wg grup wiekowych w Gminie Czemierniki w 2019 r.

Ludnos¢ w grup wiekowych 2019
I S 200

6 https://stat.gov.pl/ [dostep: 04.08.2020]
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I 213
201
207
2204 | 308
229 ] 287
. 3034 ] 282
. 33 ] 342
310
- 454 299
o ses4a | 273
l ss59 ] 265
283
l es-69 | 262
204
124
106
104
4310
Zrédto: Opracowanie wiasne na podst. danych GUS

e (Ogotem w wieku przedprodukcyjny - 713 osdb.
e (Ogodtem w wieku Produkcyjny - 2 403 osdb.

e (Ogodtem w wieku mobilnym - 1 326 osdb.

e (Ogodtem w wieku niemobilnym - 1 077 osdb.

e Ogdétem w wieku poprodukcyjnym - 1 022 oséb’.
Bezrobocie

Podstawowag funkcjg gospodarczg Gminy Czemierniki jest gospodarka rolna, w zwigzku z czym dla wielu

gospodarstw domowych gtéwnym Zrddtem utrzymania jest praca na rachunek wiasny w rolnictwie.

Na obszarze Gminy sg mato sprzyjajgce warunki zewnetrzne do rozwoju przedsiebiorczosci. Gtdwnym
czynnikiem ograniczajgcym jej rozwdj jest peryferyjne potozenie wyrazajace sie w braku krajowych
i regionalnych drég tranzytowych. Nierolnicze sektory gospodarki, w tym ustugowo - produkcyjne
i ustugi niematerialne majg wcigz mate znaczenie w gospodarce Gminy. Lokalny rynek pracy jest stabo

rozwiniety, czesto mieszkaricy Gminy musza szukac zatrudnienia poza miejscem zamieszkania. Zrédto

7 https://stat.gov.pl/ [dostep: 04.08.2020]
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utrzymania dla mieszkancow Gminy stanowig réwniez emerytury i renty wyptacane z budzetu

panstwa.
Najwiekszymi pracodawcami w Gminie Czemierniki s3:

o WOKASS.A,, Stoczek 134A.
e Urzad Gminy, Czemierniki, ul. Zamkowa 9.
e  GOPS, Czemierniki, ul. Zamkowa 21.

o Zespot Szkot w Czemiernikach, ul. Kocka 45.
Pozostali pracodawcy to:

e NZOZ w Czemiernikach, Czemierniki, ul. Zamkowa 14.

e Bank Spétdzielczy w Radzyniu Podlaskim O. Czemierniki, ul. Radzyrska 21.

e Piekarnia Rogalik, Czemierniki, ul. Radzyriska 74.

e Delikatesy Centrum, Czemierniki, ul. Radzyriska 19.

e Lewiatan, Czemierniki, ul. Radzyrska 2a.

o  Wiodzimierz Domanski Sklep Wielobranzowy, Czemierniki, ul. Radzynrska 25.

e Sierocifnscy Danuta i Andrzej Sprzedaz art. Spozywczych s.c., Czemierniki, Rynek 24.
e Anna Jasiniska Tcn PHU, Czemierniki, ul. Parczewska 54.

e Z.H.U.,Lech” Barttomiej Buda, Czemierniki, ul. Parczewska 59.

Jak wynika z danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego liczba oséb bezrobotnych zarejestrowanych
zaréowno w Gminie Czemierniki, jaki i Powiecie Radzyriskim od 2014 r. stale spada. Sytuacja ta, pokrywa

sie rowniez z tendencjami ogdlnokrajowymi.

Jednakze bezrobocie, bedace przejawem nieréwnowagi na rynku pracy wcigz nalezy do jednych
z gtéwnych problemdw spotecznych wystepujgcych na terenie Gminy. W stosunku do 2018 r. liczba
bezrobotnych spadta o 26 osdéb, zas na przestrzeni lat 2010-2019 odnotowano spadek bezrobocia
w Gminie o 163 osoby. Na koniec 2019 r. w Gminie liczba zarejestrowanych bezrobotnych wynosita

121 osdb, z czego 50,4% stanowili mezczyzni i 49,6% stanowity kobiety.

W 2019 r. liczba oséb bezrobotnych w Gminie Czemierniki stanowita 8,4% osdéb bezrobotnych

w Powiecie Radzynskim.

Tabela 6. Bezrobotni zarejestrowani wg ptci w Gminie Czemierniki i Powiecie Radzynskim w latach 2010-2019

 Wysscregdinienie | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
284 294 301 303 283 275 204 152 147 121
149 157 162 169 156 157 109 77 78 61
135 137 139 134 127 118 95 75 69 60
3576 3609 3967 4040 3627 3295 2710 2070 1771 1441
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1939 1928 2156 2259 2019 1805 1457 1022 894 705
W tym kobiety 1637 1681 1811 1781 1608 1490 1253 1048 877 736

Zrédto: Opracowanie wtasne na podst. danych GUS

Ponadto, ze wzgledu na rolniczy charakter Gminy, mozna wnioskowa¢, ze na niniejszym obszarze
wystepuje zjawisko bezrobocia ukrytego, najczesciej wystepujace posrdd rodzin posiadajgcych
gospodarstwa rolne, w zwigzku z czym przy analizie przedmiotowych danych nalezy przyjac, ze sa

osoby, ktére pozostajg bez pracy, nie rejestrujg sie w PUP i nie figurujg w statystykach.

Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym wg ptci w Gminie
Czemierniki na przestrzeni lat 2010-2019 obnizyt sie o 5,6%. Porédwnujgc 2019 r. z 2018 r. réwniez
zauwazalny jest minimalny spadek udziatu bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku

produkcyjnym wg ptci - 0 1,0%, co zwigzane jest z sytuacjg w gospodarce i na rynku pracy.

Tabela 7. Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym wg ptci w Gminie
Czemierniki w latach 2010-2019 (%)

| Wyszczegéinienie | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 |
s

Gmina Czemierniki - ogétem 10,2 10,7 11,0 11,0 10,3 10,1 7,5 5,7 5,6 4,6

W tym mezczyzni 9,7 10,2 10,5 11,0 10,2 10,5 7,3 5,2 5,3 4,2
W tym kobiety 10,9 11,3 11,6 11,1 10,5 9,7 7,9 6,4 5,9 5,2

Zrédto: Opracowanie wtasne na podst. danych GUS

System transportowy

tacznie na terenie Gminy Czemierniki istnieje 157,281 km drég. Podziat i charakterystyka drdg

w Gminie jest nastepujacy:

e Droga wojewddzka nr 814 Radzyn Podlaski - Suchowola - Zminne, przebiegajaca w pétnocnej
czesci Gminy, o dtugosci 3,64 km.
e Drogi powiatowe o tgcznej dtugosci 43,941 km.

e Drogi gminne o facznej dtugosci 109,7 km.

W kontekscie uktadu transportowego Gmina Czemierniki bogata jest w sie¢ drég powiatowych,
gminnych oraz drég lokalnych i wewnetrznych. Drogi powiatowe i gminne pozwalajg na realizacje
powigzan komunikacyjnych na obszarze Gminy oraz powigzan lokalnych z miejscowosciami
znajdujagcymi sie w granicach Gmin sasiednich. Sie¢ drég gminnych zapewnia dojazd do kazdej

miejscowosci.

Uktad transportowy Gminy uznac nalezy za prosty, nie ma tu systemy sterowania ruchem, sygnalizacjg
Swietlng. Szczegdtowy wykaz wraz z przebiegiem drég przez teren Gminy Czemierniki przedstawiajg

ponizej zamieszczone tabele.
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Tabela 8. Wykaz drég gminnych

m
“ 101957 dr.gm. 101956 (Antonin) - dr. woj. 814

- 102054 dr. woj. 814 - wzdtuz lasu i gr. orn'ych wsi Niewegtosz- gr. Gm. 2,0

Radzyn

[0 102055 dr. woj 814 - Kol. Podlesna - dr. wsi Lichty - dr. gm. 102060 1,7
[ 102056 dr. pow. 1249 - dr. gm. 102054 2,0
“ 102057 dr. woj. 814 - Kol. Dworska - Niewegtosz- dr. gminy 1,3
P 102058 dr. woj. 814 Rozwil - dr. gminy 1,2
102059 dr. woj. 814 - dr. gm. 102058 1,2
PR 102060 dr. pow. 1249 - dr. gm. 102054 1,8
“ 102061 dr. pow. 1249 - Paszki - dr. gminy Radzyn 0,6
TN 102062 dr. pow. 1246 - dr. pow. 1254 3,7
[EE 102063 dr. Pow. 1253 - dr. gm. 102062 0,6
IETAN 102064 dr. gm. 102062 - Kol. Przecinka - Skoki 1,2
[ED 102065 dr. pow. 1246 - dr. pow. 1254 2,0
TR 102066 dr. pow. 1246 - do lasu 0,1
[E0 102067 dr. pow. 1246 - dr. pow. 1250 0,5
T 102068 dr. gm. 102067 - dr. gm. 102070 1,7
102069 dr. pow. 1246 - Kol. Brzeziny 2,9
PR 102070 dr. pow. 1250 - dr. pow. 1246 2,0
[FEE 102071 dr. pow. 1246 - do zabudowan 0,4
PFIE 102070 dr. pow. 1246 - do zabudowan 0,4
I 102073 dr. pow. 1250 - do zabudowar 0,5
PPN 102074 dr. pow. 1253 - do zabudowan 1,2
[PER 102075 dr. pow. 1253 - do zabudowar 1,0
PFIEN 102076 dr. pow. 1253 - w strone tak - do zabudowan 0,7
[P5 102077 dr. pow. 1253 - w strone tak - Tatarzec 2,0
PE 102078 dr. gm. 102077 - dr. gm. 102079 0,3
102079 dr. pow. 1253 - Kol. Przepusty - wies$ Betczac 4,3
PFIEN 102080 dr. gm. 102079 w strone Kol. Ostrowy 1,4
PFEAN 102081 dr. pow. 1250 - Przeora - dr. gm. 102079 1,6
PEIN 102082 dr. pow. 1250 - Lisi D6t - dr. gm. 102079 1,3
[ 102083 dr. pow. 1250 - tusniak - dr. gm. 102079 1,0
m 102084 dr. pow. 1250 w strone Kol. Podgaje 0,5
[EER 102085 dr. pow. 1250 - gr. gm. 102079 1,4
PEI 102086 dr. pow. 1250 ( Czemierniki ul. Gesia Ill za cmentarzem) 1,3
[E5 102087 Czemierniki ul. Gesia Il 0,6
PE 102088 Czemierniki ul. Gesia | - dr. pow. 1253 0,9
102089 dr. pow. 1250 - Nadgosciniec - dr. gm. 102090 0,8
PEE 102090 dr. pow. 1250 - Zapietchowiec - Drézka - dr. gm. 102091 3,3
PEEN 102001 dr. pow. 1250 - dr. gm. 102094 1,0
BTN 102092 dr. pow. 1250 - dr. gm. 102094 0,5
102093 dr. pow. 1250 - dr. gm. 102090 3,1
PPN 102094 dr. gm. 12092 - Kol. Awuls - dr. gm. 102096 4,7
PER 102095 dr. pow. 1253 - dr. gm. 102090 1,0
BT 102096 dr. pow. 1253 - dr. gm. 102090 1,2
m 102097 dr. pow. 1253 - Kol. Wygnanéw w stronge lasu 1,9
P 102098 Czemierniki ul. Rynek 0,2
102099 Czemierniki ul. Grobelna 0,3
BT 102100 dr. pow. 1250 (Stary Wygnanéw) - dr. pow. 1253 1,0
PYEAN 102101 dr. pow. 1253 - dr. pow. 1258 2,0
PE 102102 dr. gm. 102106 - dr. gm. 102101 2,3
102103 dr. pow. 1250 - Kol. Potudn. 5,8
P 102104 dr. pow. 1250 - do lasu 4,0
[ 102105 dr. pow. 1250 - do lasu 4,8
m 102106 dr. pow. 1258 w strone lasu - do drogi pow. 1253 2,3
B 102107 dr. pow. 1258 - dr. gm. 102247 2,4
P 102108 dr. pow. 1258 - Zygmuntéw - dr. gm. 102107 1,8
102109 dr. pow. 1258 - dr. gm. 102113 1,7
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PBEE 102110 dr. pow. 1250 - dr. gm. 102114
B 102111 dr. pow. 1250 - Kol. Siedzana
P 102112 dr. pow. 1250 - dr. gm. 102131
PGEN 102113 dr. pow. 1250 - dr. pow. 1256
m 102114 dr. pow. 1258 - dr. gm. nr 102247
m 102115 dr. pow. 1258 w strone lasu
A 102238 dr. pow. 1250 tubka - Wierzchowiny
B 102247 Stoczek - tubka ul. Dolna
Zrodto: Opracowanie wtasne na podst. danych UG

Tabela 9. Wykaz drég powiatowych na terenie Gminy Czemierniki

Lp.

1246
1249
1250
1253
1254
1258

Czemierniki - Swierze - Suchowola- Wohyn
Stara Wies - Wrzosow - Niewegtosz

2,2
2,1
1,9
0,5
1,6
1,7
0,5
5,2

109,7

dr. kraj. 19 - Stara Wies - Tchorzew - Betczac - Czemierniki - Siemien - dr. pow. 1609L
Niewegtosz - Czemierniki - Wygnanow - Cegielnia - Leszkowice - Klementynéw

Debniak - Skoki

Czemierniki - Dziatyn - Juliopol - Seweryndéwka - Grédek - dr. pow. 1610L

Zrédto: Opracowanie wtasne na podst. danych UG

Tabela 10. Wykaz drég wojewddzkich na terenie Gminy Czemierniki

Dtugos (km)

814

Radzyn Podlaski - Suchowola - Zminne

Zrédto: Opracowanie wtasne na podst. danych UG

3,64

W Gminie Czemierniki przeprowadzono szereg modernizacji i remontow drdg, ktére znaczenie

zwiekszyly poprawe bezpieczeristwa na jej terenie, jednak wciaz istnieje potrzeba przeprowadzenia

wielu zadan zwigzanych z poprawg dostepnosci komunikacyjnej Gminy i jakosci drég, gdyz stan czesci

drég powiatowych i gminnych jest niezadowalajgcy pod wzgledem szerokosci paséw drogowych, stanu

technicznego i innych parametréw (np. braku chodnikéw, sciezek rowerowych).

Gmina Czemierniki nie posiada wtasnego systemu komunikacji, za przewozy komunikacyjne

odpowiedzialni sg zewnetrzni przewoznicy.

Istotnym elementem systemu transportowego sg takze parkingi dla pojazdéw indywidualnych na

terenie Gminy. Na terenie Gminy Czemierniki znajduje sie 15 ogdlnodostepnych parkingéw

zlokalizowanych przy:

e  Budynku Urzedu Gminy, Czemierniki, ul. Zamkowa 9.

e  Budynku GOPS, Czemierniki, ul. Zamkowa 21.

e  Budynku Banku Spoétdzielczym w Radzyniu Podlaskim O. w Czemiernikach, ul. Radzynska 21.

e  Budynku Zespot Szkét w Czemiernikach, ul. Kocka 45.

e Boisku Orlik, Czemierniki.

e Budynku Swietlicy Wiejskiej w Betczacu.
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e Budynku Swietlicy Wiejskiej w Stoczku.

e Budynku Swietlicy Wiejskiej w Skokach.

e Rynku mieszczacym sie w centrum Czemiernik.

o Kosciele Parafialnym w Czemiernikach.

e Klasztorze Ojcéw Franciszkanow w Stoczku.

e Cmentarzu w Czemiernikach, ul. Kocka (parking po dwdch stronach cmentarza).
e Dworku w Betczacu.

o Budynku Sklepu Delikateséw Centrum w Czemiernikach.

e Budynku Gminnej Biblioteki Publicznej w Czemiernikach.

Przez obszar Gminy przebiega jeden szlak rowerowy - Szlak Doling TySmienicy o dtugosci 13,2 km na
terenie Gminy, bedacy sciezkg o charakterze turystyczno-rekreacyjnym, prowadzacy przez
miejscowosci: Czemierniki - Stoczek- Kuraszew - Suchowola - Marynin - Radzyn Podlaski - Paszki Duze
- Lichty - Skoki. Na trasie w miejscowosci Czemierniki za fortalicjg na ul. Zamkowej znajduje sie miejsce

odpoczynku, natomiast w miejscowosci Niewegtosz znajduje sie punkt widokowy.
Srodowisko naturalne

Gmina Czemierniki w catosci potozona jest w dorzeczu Tysmienicy - rzeki Ill rzedu uchodzacej do
Wieprza w rejonie Kocka. Tysmienica optywa szerokim tukiem Gmine od wschodu, zachodu i pétnocy,
najwiekszym prawobocznym doptywem jest rzeka Stara Piwonia, ktérej ujsciowy odcinek na dystansie
2 km stanowi granice Gminy. Poza granica Gminy uchodzg do TySmienicy dwa inne prawoboczne
doptywy: Biatka oraz Bystrzyca Pdétnocna. Lewoboczne doptywy Tysmienicy stanowig bezimienne

strugi. Szerokos$¢ doliny w przekroju wynosi od 1,5km do 2,0 km.

Zgodnie z ustawg o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 r., formami ochrony przyrody s3: parki
narodowe, rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu, obszary Natura
2000, pomniki przyrody, stanowiska dokumentacyjne, uzytki ekologiczne, zespoty przyrodniczo-
krajobrazowe, ochrona gatunkowa roslin, zwierzat i grzybéw. Walory przyrodnicze i krajobrazowe
Gminy reprezentujg w skali regionu znaczacg range, do obszaréw chronionych na terenie Gminy

Czemierniki naleza:

e Uzytek ekologiczny , Tarkawka”. Jest to torfowisko niskie o takiej samej nazwie, stanowigce
teren dawnych stawdw rybnych i dzikiej tgki o powierzchni 19,54 ha. Potozone jest w oddziale

17a, b i f w lesnictwie Betczac.
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e Obszar Natura 2000 Dolina Tysmienicy. Obszar specjalnej ochrony ptakéw o randze
europejskiej E 64, ktérego tgczna powierzchnia wynosi 7 363, 66 ha, a na terenie Gminy
Czemierniki zajmujgcy obszar 2 107, 7 ha.

e 6 pomnikdw przyrody®.

Tabela 11. Pomniki przyrody ozywionej zlokalizowane na terenie Gminy Czemierniki
Nazwa pomnika Data utworzenia 20 Opis pomnika

.1,
przyrody pomnika przyrody wy;cm]3 m przyrody

Miejscowos¢

Nadlesnictwo Lubartéw,

2 deby L. .
2e=by 22.10.1990 332375 szyputkowe lesnictwo Lubartow,
szyputkowe oddz. 44, w poblizu osady
Quercus robur L. .
le$nej Ludwinéw
Nadlesnictwo Lubartéw,
dab dab szyputkowy les$nictwo Lubartéw,
szyputkowy 30.12.1994 320 Quercus robur oddz. 45c, w poblizu
gajowki Ludwinow
Nadlesnictwo Lubartéw,
dab czerwon 30.12.1994 350 dab czerwony les$nictwo Lubartéw,
a v o Quercus rubra oddz. 44, w poblizu osady

le$nej Ludwinéw
Nadlesnictwo Lubartéw,
uroczysko "Brzeziny",
przy drodze lokalnej do
gajowki

gtaz narzutowy -
gtaz narzutowy 10.05.1984 480 granit rozowy,
réznoziarnisty

Nadlesnictwo

Lp.

Zrédto: http://bip.lublin.rdos.gov.pl/files/artykuly/22387/lubelskie_pomniki_przyrody 28 07_2015.pdf

gtaz narzutowy gtaz narzutowy - Lubartéw, uroczysko
- "Gruby 10.05.1984 405 granit r6zowy, "Brzeziny", przy
Michat" gruboziarnisty drodze lokalnej do
gajowki

Na uwage zastugujg rowniez Bory Czemiernickie, stanowigce rozlegty biotop dla wielu gatunkéw

chronionych badz rzadkich zwierzat.
Zieler gminna
Na terenie Gminy Czemierniki znajdujg sie tereny publiczne w postaci:

e Skwer w Czemiernikach.

e Park przy dworze w Betczacu.

e Tereny przy Swietlicach wiejskich.

e Teren przy Zespole Szkél w Czemiernikach.

e Teren przy miejscu odpoczynku na ul. Zamkowej.

e Teren przy placu zabaw i sitowni zewnetrznej w Czemiernikach za budynkiem Urzedu Gminy.

8 program Ochrony Srodowiska dla Gminy Czemierniki na lata 2017-2020 z perspektywa do 2024 roku, s.
15, 104-106.
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o Punkt widokowy w miejscowosci Niewegtosz.

Utworzone tereny zielone posiadajg nie tylko znaczne walory dekoracyjne, ale petnig takze wazne
funkcje biocenotyczne. Powstate tereny zieleni przyczyniajg sie do ograniczenia emisji zanieczyszczen
i hatasu pochodzacego z ciggdw komunikacyjnych oraz tworzg dla mieszkaricdw Gminy miejsce do
wypoczynku. Czes¢ z nich wymaga jednak odnowy, zagospodarowania w sposdb reprezentacyjny

i funkcjonalny dla mieszkancéw.
Klimat

Gmina Czemierniki lezy w regionie klimatycznym wschodniomatopolskim, w krainie klimatycznej
chetmsko-podlaskiej. Srednia temperatura miesiagca stycznia dla regionu wynosi -4,6 °C, natomiast dla
miesigca lipca 18 °C. Srednia roczna suma opadéw waha sie w granicach 530-540 mm, przy czym
maksimum przypada w miesigcach: lipcu i sierpniu. Liczba dni pogodnych wynosi ok. 40, pochmurnych
110-170. Na terenie Gminy dominujg wiatry z kierunku zachodniego i potudniowo-zachodniego. Gmina
Czemierniki nalezy do obszaréw z najwiekszymi w wojewddztwie srednimi rocznymi predkosciami
wiatru (3,0 - 3,5 m/sek.). Najwieksze predkosci wiatru obserwowane sg w styczniu, za$ najmniejsze
w sierpniu. Na niniejszym obszarze przewazajg wiatry stabe o predkosciach 0-5 m/sek., miejsca

zaciszne znajdujg sie po zawietrznych stronach komplekséw lesnych?®.

1.5. WNIOSKI WYNIKAJACE Z CHARAKTERYSTYKI JEDNOSTKI SAMORZADU
TERYTORIALNEGO

Ocena uwarunkowan Gminy Czemierniki postuzyta do wyciggniecia nastepujgcych wnioskéw:
1. Peryferyjne potozenie komunikacyjne, w znacznej odlegtosci od osrodkéw miejskich.

Gmina Czemierniki znajduje sie poza gtéwnym systemem powigzan komunikacyjnym o znaczeniu
krajowym iregionalnym. Cechuje sie peryferyjnym potozeniem w znacznej odlegtosci od osrodkéw
miejskich ze stabym dostepem do drég tranzytowych o znaczeniu krajowym lub regionalnym. Nalezy
podjg¢ dziatania m.in. zorientowane na rozwdj oferty inwestycyjnej, rozwdj w kierunku
elektromobilnosci, rozwdj oferty turystycznej, przy jednoczesnej dbatosci o zachowanie i ochrone
Srodowiska przyrodniczego. Wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan i upowszechnianie ich na terenie
Gminy moze ufatwi¢ mieszkancom codzienne zycie oraz zacheci¢ nowe osoby do migracji w celach

osadniczych, a jednoczesnie stanowi¢ podstawe rozwoju przedsiebiorczosci na niniejszym obszarze.

% Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Czemierniki na lata 2016-2023, s. 34, Strategia rozwoju
lokalnego Gminy Czemierniki na lata 2016-2022, s.32.
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2. Zidentyfikowany problem demograficzny Gminy, charakteryzujacy sie ujemnym przyrostem
naturalnym, migracja ludnosci poza teren Gminy oraz negatywnymi zmianami w strukturze

ludnosci.

Nieustannie od 2010 r. spada liczba ludnosci zamieszkujgcych Gmine Czemierniki. Wynika to przede
wszystkim z wystepujgcego od wielu lat ujemnego przyrostu naturalnego (warto$¢ wskaznika przyrostu
naturalnego na 1000 ludnosci w 2019 r. wynosit -3,24), wyrazajgcego sie zbyt niskg iloscig urodzen, co
w konsekwencji prowadzi do starzenia sie spoteczeristwa. Kolejnym czynnikiem wptywajgcym na staty
spadek liczby ludnosci w Gminie Czemierniki jest ujemne saldo migracji (w 2019 r. wynoszace -37).
Zmniejszenie liczby ludnos$ci ma negatywny wptyw na gospodarke, prowadzi m.in. do utraty kapitatu
ludzkiego oraz do kurczenia sie rynku zbytu, a w konsekwencji takze do ograniczania mozliwosci
rozwoju dziatalnos$ci gospodarczej. Polska Wschodnia, ktdrej czescig jest Gmina Czemierniki to region
wcigz stabiej rozwiniety gospodarczo, charakteryzujacy sie niskim poziomem kapitatu ludzkiego,
ograniczong dostepnoscig terytorialng, stabym rozwojem infrastruktury oraz niskimi dochodami
ludnosci i jednostek samorzgdu terytorialnego. Sg to obszary wiejskie, ktdrych gospodarka jest
w duzym stopniu zalezna od rolnictwa. Procesy zachodzgce na wsi i w rolnictwie majg w tym regionie
wiekszy wptyw na jego ogdlng sytuacje ekonomiczng niz w innych regionach kraju. Nalezy podjgc
wszelkie dziatania majgce m.in. na celu zapobieganie migracji mieszkaricow zterenu Gminy,

zorientowane na podnoszenie jakosci zycia i zwiekszenie atrakcyjnosci Gminy.

3. Wozrost jakosci Zycia spoteczeinstwa skutkujacy spadkiem liczby bezrobotnych

zarejestrowanych.

Jak wynika z danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego liczba oséb bezrobotnych zarejestrowanych
z terenu Gminy Czemierniki od 2014 r. stale spada, na koniec 2019 r. wynosita 121 oséb. Zjawisko
zwigzane ze spadkiem liczby bezrobotnych zarejestrowanych pozytywnie wptywaé moze na wizerunek
Gminy oraz zamozno$¢ jej mieszkancow. Nalezy kontynuowad dziatania majgce na celu wzrost jakosci

zycia mieszkancéw i dalszg poprawe sytuacji spotecznej tak, aby osiggneta jak najwyzszy poziom.
4. Infrastruktura komunikacyjna terenu Gminy Czemierniki wymaga inwestycji.

Chociaz w Gminie Czemierniki nie wystepujg problemy typowe dla gmin miejskich, m.in. korki,
nadmierne natezenie ruchu, to konieczne sg inwestycje stuzgce rozwojowi infrastruktury

komunikacyjnej.

Czesc¢ infrastruktury drogowej zlokalizowanej na terenie Gminy wymaga remontow lub przebudowy,
w zwigzku z czym nalezy dazy¢ do poprawy jakosci drég w celu zwiekszenia bezpieczenstwa i komfortu

podrdzowania.
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Nalezy dazy¢ réwniez do podjecia dziatan ukierunkowanych na podniesienie parametrow
infrastruktury komunikacyjnej poprzez stworzenie infrastruktury przyjaznej dla pojazddéw
elektrycznych w Gminie ijej bezposrednim otoczeniu m.in. tj. budowa punktéw/ stacji tadowania
pojazdéw przy budynkach uzytecznosci publicznej, wydzielenie miejsc postojowych na istniejacych
parkingach dla pojazddéw elektrycznych, opracowanie i wdrozenie aplikacji mobilnej zintegrowanej
z punktami/stacjami tadowania, budowa wizualnego systemu informacji transportowej.
Przeprowadzenie takich inwestycji niewatpliwie wptynetoby na ograniczenie emisji szkodliwych
substancji do atmosfery, jak i przyczynitoby sie do poprawy bezpieczenstwa oraz dostepnosci

komunikacyjnej w Gminie.

Na terenie Gminy zauwazalne sg potrzeby w zakresie organizacji ruchu pieszego i rowerowego. Ruch
pieszy w Gminie oraz na odcinkach zabudowy odbywa sie na chodnikach, na terenach
niezabudowanych na jezdni. W Gminie w dalszym ciggu brak jest wydzielonych drég rowerowych, a jak
wykazujg analizy rowery sg jednym z popularniejszych srodkéw transportu wewngtrz Gminy. Coraz
czesciej uzywane sg rowery i hulajnogi elektryczne. Gtdwnymi barierami rozwoju s3: brak sieci drég

rowerowych lub wydzielonych paséw, brak wiat i systeméw przechowywania pojazdéw elektrycznych.

5. Gmina Czemierniki nalezy do obszaréw o niskim uprzemystowieniu, nie ma tu duzych
emitoréw zanieczyszczen do powietrza - brak jest zaktadéw o profilu produkcji szczegdlnie
szkodliwym dla srodowiska. Na stan jakosci powietrza Gminy Czemierniki wptyw ma emisja
zanieczyszczenn z sektora komunikacyjnego, emisja zanieczyszczen z sektora bytowo-
komunalnego (niska emisja), oddziatywanie zanieczyszczern migrujacych z s3siadujacych

terenéw uprzemystowionych.

Gtéwnym czynnikiem wptywajgcym na zf3 jakos¢ powietrza w Gminie jest tak zwana niska emisja, czyli
zanieczyszczenia, ktére produkujg mieszkaicy Gminy, w domach, spalajgc w kottach niskiej jakosci
paliwa, a takze utrata energii cieplnej z budynkdw, ktére nie zostaty odpowiednio ocieplone. Problem
poteguje emisja spalin z samochoddéw. Ponadto, w poblizu drég ruch samochodowy moze skutkowa¢d
akumulacje metali ciezkich. Nalezy kontynuowad realizacje dziatan, jak i podejmowaé nowe dziatania
zwigzane zpromowaniem inicjatyw ochrony przyrody i ograniczania degradacji $rodowiska

przyrodniczego oraz ochrony réznorodnosci biologicznej.

Dostrzega sie koniecznos¢ kontynuacji realizacji inwestycji zwigzanych z gospodarkg niskoemisyjng,
ktore w znaczacy sposdb mogtyby wptyng¢ na poprawe konkurencyjnosci gospodarki oraz

przeciwdziata¢ niekorzystnym zmianom klimatu.

Mieszkancy oczekujg wysokiej jakosci zycia, ktéra uznawana jest za najwazniejszy czynnik wptywajgcy
na rozwdéj Gminy. Transport ma duze znaczenie w jej ksztattowaniu, gdyz w Gminie stanowi istotne
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zrodto zanieczyszczen i hatasu. Zmierzajgc w kierunku poprawy jakosci zycia, nalezy wprowadzi¢
niezbedne zmiany w strukturze podrozy, ktére jak dotagd zdominowane sg przez samochody osobowe,
przyczyniajace sie do wysokiego poziom lokalnych zanieczyszczen i emisji dwutlenku wegla do
powietrza. Efektem tych zmian powinien byé wzrost udziatu transportu zbiorowego. Mieszkarncéw
tatwiej bedzie jednak zacheci¢ do korzystania z komunikacji zbiorowej, jezeli bedg w niej
wykorzystywane pojazdy ekologiczne - ciche i zeroemisyjne - przede wszystkim z napedem
elektrycznym, w tym przystosowane do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami i matek z wdzkami.
W celu poprawy jakosci powietrza nalezy dazyé do maksymalnego wykorzystania potencjatu
transportu zbiorowego poprzez poprawe jego jakosci i dostepnosci, co umozliwi minimalizacje liczby
pojazdéw indywidualnych poruszajacych sie. Dziataniami wspierajgcymi powinno sta¢ sie
podejmowanie akcji informacyjnych i promujgcych zwiekszenie wykorzystania komunikacji zbiorowe;j,

promowania systemu podwédzek sgsiedzkich do pracy, rozwéj infrastruktury rowerowej.

Koniecznym jest kontynuacja dziatan obejmujacych wymiane Zrdédet ciepta w budynkach i lokalach

mieszkalnych na korzystniejsze z punktu widzenia kryterium sprawnosci energetycznej i ekologicznej.

Niewatpliwie na terenie Gminy niezbedna jest budowa stacji pomiaru zanieczyszczen i hatasu, gdyz

monitorowanie jest podstawg skutecznej ochrony srodowiska.

6. Walory przyrodnicze ikrajobrazowe (nieskazona przyroda, potozenie Gminy w dorzeczu
TySmienicy, uzytek ekologiczny , Tarkawka”, Obszar Natura 2000 Dolina TySmienicy, pomniki

przyrody, Bory Czemiernickie).

Nalezy dazy¢ do zachowania istniejgcych cennych obszaréw zielonych poprzez podejmowanie dziatan
stuzgcych ochronie srodowiska, m.in. poprzez stworzenie warunkdéw dla rozwoju elektromobilnosci
w Gminie iograniczenie emisji szkodliwych substancji do atmosfery przez pojazdy z silnikami
spalinowymi poprzez promocje réznych srodkdéw transportu opartych na napedzie elektrycznym
(samochody, rowery, hulajnogi, inne), stworzenie infrastruktury przyjaznej dla pojazdéw elektrycznych

w Gminie i jej bezposrednim otoczeniu.
7. Na obszarze Gminy Czemierniki wystepujg warunki do rozwoju odnawialnych zrédet energii.

Gmine Czemierniki charakteryzujg korzystne warunki do rozwoju odnawialnych zrédet energii oraz
skuteczny rozwdj tej gatezi energetyki na jej terenie, co niewatpliwie ma wptyw na ograniczenie emisji
zanieczyszczen. W zwigzku z postepujgcg degradacjg srodowiska naturalnego i idgcymi za tym
zmianami klimatycznymi nalezy dazy¢ do kontynuacji dziatan proekologicznych zorientowanych na

spowolnienie negatywnych proceséw zwigzanych z degradacjg srodowiska naturalnego.
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8. Jednym z elementéw planowania strategicznego w Gminie Czemierniki jest rozwdj
gospodarki niskoemisyjnej opierajacej sie przede wszystkim na efektywnosci energetycznej,
wykorzystaniu odnawialnych Zrddet energii i zastosowaniu technologii ograniczajacych

emisje.

Na terenie Gminy w ramach opracowanego Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Czemierniki
na lata 2016-2023 realizuje sie dziatania w zakresie redukcji emisji gazéw cieplarnianych,
wykorzystywania zielonej energii pochodzacej z odnawialnych Zrddet, zwiekszenia efektywnosci

energetycznej czy edukacji i podniesienia Swiadomosci spoteczenstwa.

2. STAN JAKOSCI POWIETRZA (CO, CO2, NOX, SOX, PM 10, PM 2,5 BAP)

2.1. METODOLOGIA OBLICZANIA WSKAZNIKOW ZANIECZYSZCZEN

Do obliczania i przedstawienia wskaznikdw zanieczyszczen na terenie Gminy Czemierniki wykorzystano
zindeksowane wartosci zaproponowane przez Giéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska

i przeanalizowano je przy wykorzystaniu metody mierzenia Polskim indeksem jakosci powietrza.

Indeks jakosci powietrza - opis

Zakresy poszczegdlnych progédw charakteryzujg sie przedziatami lewostronnie otwartymi
i prawostronnie domknietymi, czyli dla przyktadu warto$¢ PM10=49,9 ug/m3 oraz PM10=50,0 ug/m3
przyjmuje indeks ,,Dobry”, natomiast PM10=50,1 ug/m3 dopiero jest indeksem ,Umiarkowanym”. Przy
przypisywaniu progow stosuje sie takie same zasady, jak przy poréwnywaniu z warto$ciami norm.
Np. gdy norma wynosi 50 pg/m3, stezenie wynoszgce 50 pug/m3 nie jest jeszcze jej przekroczeniem.
Przy zaliczaniu wartosci do klasy indeksu nie stosuje sie zaokraglen. Polski indeks jakosci powietrza,
jest obliczany wyfacznie na podstawie 1-godzinnych danych niezweryfikowanych ze stacji
automatycznych funkcjonujgcych w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska (PMS). Polski
indeks jakosci powietrza liczony jest bezposrednio w bazie danych jakosci powietrza JPOAT2,0
Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska na podstawie danych otrzymanych ze stacji pomiarowych
PMS za poérednictwem baz danych GIOS. Polski indeks jakosci powietrza liczony jest na podstawie 1-
godzinnych wynikdw z pomiardéw stezen w powietrzu: dwutlenku siarki (S02), dwutlenku azotu (NO2),
pytu PM10, pytu PM2,5, tlenku wegla (CO), benzenu (C6H6), ozonu (03). Indeksy jakosci powietrza dla
poszczegdlnych zanieczyszczen liczone sg na podstawie 1-godzinnych stezen tych zanieczyszczen (tylko
ze stanowisk automatycznych). W przypadku indeksu indywidualnego przy braku dostatecznej
informacji pomiarowe] do obliczenia indeksu dany punkt nie wyswietla sie. Wartos¢ polskiego indeksu
jakosci powietrza liczona jest w oparciu o wartosci w powyzszej tabeli zakreséw (Srednie 1-godzinne),

gdzie liczone sg indeksy indywidualne dla poszczegdlnych zanieczyszczen przez poréwnanie
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pomierzonej wartosci zanieczyszczenia z zadanymi warto$ciami progowymi. Nastepnie indeks ogdlny
przyjmuje wartos¢ najgorszego indeksu indywidualnego sposrdd zanieczyszczern mierzonych na tej
stacji lub przyjmuje wartos$¢ zanieczyszczenia dominujgcego dla wojewddztwa (pyt zawieszony lub
ozon) lub indeks nie jest okreslany i wyswietlany jest w kolorze szarym. ,,Brak indeksu” wskazuje na to,
iz na danej stacji nie prowadzi sie automatycznych pomiaréw zanieczyszczenia, ktére w danym czasie
decyduje o jakosci powietrza na obszarze wojewddztwa. W okresie jesienno-zimowym dotyczy to
przewaznie pytu zawieszonego PM2,5/PM10, a w okresie wiosenno-letnim - ozonu. Na mapie danych
biezgcych polski indeks jakosci powietrza oraz indeksy poszczegdlnych zanieczyszczerh widoczne s3
z ostatniej godziny (jezeli nie ma danych z ostatniej godziny, indeks widoczny jest z drugiej lub

maksymalnie z trzeciej godziny wstecz).

Tabela 12. Indeks jakosci powietrza

Indeks jakosci PM10 PM2,5 O3 NO> SOz CeHs co
powietrza [pg/m3] [Hg/m?] pg/m?] [Hg/m?] [Hg/m3] [pg/m?] [mg/m?3]
0-20 0-13 0-70 0-40 0-50 0-6 0-3
Dobry 20,1 -50 13,1-35 70,1-120 40,1 - 100 50,1 - 100 6,1-11 31-7
Umiarkowany 50,1 - 80 35,1-55 120,1-150 100,1 - 150 100,1 - 200 11,1-16 71-11

80,1-110 55,1.-75 150,1 - 180 150.1 - 200 200,1 - 350 16,1 - 21 11.1-15

110.1 - 150 75,1-110 180.1 - 240 200.1 - 400 350,1 - 500 21,1-51 15.1-21

Brak indeksu Indeks jakosci powietrza nie jest wyznaczony z powodu braku pomiaru zanieczyszczenia dominujgcego w
wojewdodztwie.

Zrédto: http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/content/health_informations

Znaczenie poszczegdlnej rangi indeksu dla zdrowia:

e Bardzo dobry - jakos¢ powietrza jest bardzo dobra, zanieczyszczenie powietrza nie stanowi
zagrozenia dla zdrowia, warunki bardzo sprzyjajace do wszelkich aktywnosci na wolnym

powietrzu, bez ograniczen.

e Dobry - jako$¢ powietrza jest zadowalajgca, zanieczyszczenie powietrza powoduje brak lub
niskie ryzyko zagrozenia dla zdrowia. Mozna przebywac na wolnym powietrzu i wykonywad

dowolng aktywnos¢, bez ograniczen.

e Umiarkowany - jakos¢ powietrza jest akceptowalna. Zanieczyszczenie powietrza moze
stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia w szczegdlnych przypadkach (dla oséb chorych, osdéb
starszych, kobiet w cigzy oraz matych dzieci). Warunki umiarkowane do aktywnosci na wolnym

powietrzu.
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e Dostateczny - jakos¢ powietrza jest dostateczna, zanieczyszczenie powietrza stanowi
zagrozenie dla zdrowia (szczegdlnie dla oséb chorych, starszych, kobiet w cigzy oraz matych
dzieci) oraz moze mie¢ negatywne skutki zdrowotne. Nalezy rozwazy¢ ograniczenie (skrocenie
lub roztozenie w czasie) aktywnosci na wolnym powietrzu, szczegdlnie jesli ta aktywnosc

wymaga dtugotrwatego lub wzmozonego wysitku fizycznego.

e Zly - jako$¢é powietrza jest zta, osoby chore, starsze, kobiety w cigzy oraz mate dzieci powinny
unika¢ przebywania na wolnym powietrzu. Pozostata populacja powinna ograniczyé do
minimum wszelkg aktywno$¢ fizyczng na wolnym powietrzu - szczegdlnie wymagajgca

dtugotrwatego lub wzmozonego wysitku fizycznego.

e Bardzo zlty - jakos$¢ powietrza jest bardzo zta i ma negatywny wptyw na zdrowie. Osoby chore,
starsze, kobiety w cigzy oraz mate dzieci powinny bezwzglednie unikaé przebywania na
wolnym powietrzu. Pozostata populacja powinna ograniczy¢ przebywanie na wolnym
powietrzu do niezbednego minimum. Wszelkie aktywnosci fizyczne na zewnatrz s odradzane.
Dtugotrwata ekspozycja na dziatanie substancji znajdujacych sie w powietrzu zwieksza ryzyko
wystgpienia zmian m.in. w ukfadzie oddechowym, naczyniowo-sercowym oraz

odpornosciowym.

e Brak indeksu - odpowiada sytuacji, gdy na danej stacji pomiarowej nie sg aktualnie
prowadzone pomiary pylu zawieszonego lub ozonu, a jeden z nich jest w danej chwili
decydujgcym zanieczyszczeniem powietrza w wojewddztwie. Indeks Jakos$ci Powietrza nie jest
wtedy wyznaczany, a kolor punktdw na mapie biezgcych danych pomiarowych zmienia sie na
szary. Stacja pomimo braku okreslonego Indeksu jest nadal widoczna i jest mozliwosc

sprawdzenia wszystkich pozostatych wynikéw pomiaréw?®,

2.2. CZYNNIKI WPLYWAJACE NA EMISJE ZANIECZYSZCZEN

Zrédta zanieczyszczen powietrza podzielié mozna na naturalne (pozary laséw, wybuchy wulkanéw,
erozja skat i gleb, burze piaskowe) oraz na Zrédta antropogeniczne zwigzane z dziatalnoscig cztowieka.

W zaleznosci od rodzaju zrddta emisji zanieczyszczen powietrza wyrdznia sie:

e Emisje punktowg pochodzaca z energetyki zawodowej, proceséw technologicznych i innych

jednostek organizacyjnych wprowadzajacych zanieczyszczenia w sposéb zorganizowany.

10 http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/content/health_informations
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Emisja ze Zréodet punktowych powstaje podczas wytwarzania energii i w trakcie proceséw

technologicznych.

¢ Emisje powierzchniowa z sektora komunalno-bytowego. Zrédtami emisji powierzchniowej sg
niskie emitory, odprowadzajgce produkty spalania z domowych palenisk i lokalnych kottowni
weglowych, sktadowiska, oczyszczalnie Sciekdw. Zanieczyszczenia gromadzg sie wokdt miejsc
powstawania, najczesciej na obszarach o zwartej zabudowie mieszkaniowej, co utrudnia
proces przemieszczania i rozpraszania sie zanieczyszczen. Prowadzi to do kumulowania sie
duzych fadunkdéw szkodliwych substancji na niewielkiej przestrzeni o duzej gestosci

zaludnienia.

e Emisje liniowg ze Zrédet zwigzanych z transportem. Emisje liniowg stanowig gtdwnie
zanieczyszczenia pochodzace od szlakéw komunikacyjnych. Substancje emitowane z silnikow
pojazdéw oraz emisja poza spalinowa i wtérna: s$cieranie opon, okfadzin hamulcowych,
nawierzchni jezdni, unos z jezdni, powodujg wzrost stezen zanieczyszczed w najblizszym

otoczeniu drdg, a ich wptyw maleje wraz z odlegtoscia.

e Emisje z rolnictwa, w tym z pdl uprawnych i hodowli. Nowoczesne zmechanizowane
rolnictwo emituje zanieczyszczenia powstajgce podczas uzytkowania pojazdéw i maszyn
rolniczych oraz ogrzewania obiektéw. Do powietrza dostajg sie rozpylane pestycydy, czgstki

nawozow sztucznych, produkty rozktadu materii organiczne;j.

e Emisje naturalng pochodzaca od laséow (emisja biogenna). Emisja niemetanowych lotnych
zwigzkow organicznych (NMLZO) i amoniaku (NH3) - prekursoréow zanieczyszczen, pochodzi

miedzy innymi ze Zrédet naturalnych, jakimi sg lasy.

e Emisje niezorganizowang z terendw kopalni odkrywkowych i hatd (z uwzglednieniem
aktualnego stopnia rekultywacji), a takze innych terenéw, na ktérych antropogenicznie

usunieta zostata pokrywa rodlinna, w wyniku czego skata macierzysta podlega deflacji’.

Jak wynika z Programu ochrony s$rodowiska dla wojewddztwa lubelskiego na lata 2020-2023
z perspektywa do roku 2027 (aktualizacji poprzedniego Programu na lata 2016-2019 z perspektywg do
roku 2023), opracowanego prze Samorzad Wojewddztwa Lubelskiego, do przyczyny ztego stanu jakosci
powietrza na terenie Wojewddztwa Lubelskiego w gtéwnej mierze nalezg emisja ze spalania paliw do

celéw grzewczych oraz emisja z transportu. Z danych zaprezentowanych w Rocznej ocenie jakosci

11 Raport o stanie érodowiska Wojewédztwa Lubelskiego w 2017 roku, Inspekcja Ochrony Srodowiska
Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Lublinie, Biblioteka Monitoringu Srodowiska Lublin 2018
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powietrza w Wojewddztwie Lubelskim, Raport wojewddzki za rok 2018, GIOS, 2019, w 2018 roku
analogicznie jak w latach poprzednich, znacznie wyisze steienia zanieczyszczen powietrza
wystepowaty w sezonie zimowym. Wartosci $rednie dla sezonu chtodnego byty kilkakrotnie wyzsze od
$rednich z sezonu cieptego. Sezonowa zmiennos¢ stezen pytu zawieszonego PM10 wykazujgca
wystepowanie przekroczen prawie wyfacznie w sezonie grzewczym wskazuje, iz najwiekszy wptyw na

uzyskiwane stezenia ma emisja ze spalania paliw do celdw grzewczych.

Powotujac sie na dane zaprezentowane w Programie ochrony powietrza dla aglomeracji lubelskiej
stwierdzono, iz w obszarze przekroczen poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 o okresie
usredniania wynikéw 24 - godziny, w stezeniach przewaza emisja z ogrzewania indywidualnego,
a w pétnocnej oraz zachodniej czesci obszaru zaznacza sie wptyw emisji z transportu®?. Natomiast

na terenie strefy lubelskiej w obszarach przekroczeri przewaza emisja z ogrzewania indywidualnego®.

Na terenie Gminy Czemierniki nie ma duzych emitorédw zanieczyszczen do powietrza - brak jest
zaktadoéw o profilu produkcji szczegdlnie szkodliwym dla srodowiska. Wieksze punktowe Zrddta
zanieczyszczenia powietrza zlokalizowane sg w Radzyniu Podlaskim, Miedzyrzecu Podlaskim oraz
tukowie. Obiektem bedgcym najwiekszym Zzrddet emisji zanieczyszczen do powietrza na terenie Gminy

jest:
e Piekarnia Rogalik, Czemierniki, ul. Radzyrska 74 (kottownia weglowa).

Wsrod zrédet zanieczyszczenn powietrza obszaru Gminy znajduje sie emisja komunikacyjna, gdzie
w wyniku spalania paliw w silnikach pojazdéw mechanicznych do sSrodowiska przedostajg sie
zanieczyszczenia gazowe, gtdwnie: tlenki azotu, tlenek wegla, dwutlenek wegla i weglowodory oraz
pyty pochodzace z procesdw scierania sie opon, hamulcdw i nawierzchni drogowej zawierajgce zwigzki
otowiu, kadmu i niklu. Ruch odbywajacy sie po drogach jest ucigzliwy dla zabudowy istniejgcej wzdtuz
tych drég i sprawia, ze zabudowa ta znajduje sie w zasiegu dziatania toksycznych sktadnikéw spalin.
Z drugiej strony, ruch komunikacyjny odbywajacy sie gtéwnymi drogami - drogg wojewddzka, drogami

powiatowymi i hatas z nim zwigzany niesie ze sobg réwniez zagrozenie klimatu akustycznego.

2.3. OBECNY STAN JAKOSCI POWIETRZA - PODSUMOWANIE INWENTARYZACII

W Gminie Czemierniki nie znajduje sie zadna stacja monitoringu powietrza, natomiast najblizsza stacja

zlokalizowana jest w Biatej Podlaskiej na ul. Orzechowej (pomiar automatyczny). Wartosci

12 Aktualizacja ,Programu ochrony powietrza dla strefy - aglomeracja lubelska ze wzgledu na przekroczenia
poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 z uwzglednieniem pytu PM2,5”, Lublin, 2017

13 Aktualizacja ,,Programu ochrony powietrza dla strefy lubelskiej ze wzgledu na przekroczenie poziomu
dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 z uwzglednieniem pytu PM2,5”, Lublin, 2017
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zanieczyszczehn powietrza dla rejondw, w ktdérych nie ma stacji monitoringowych okresla sie na

podstawie wynikéw modelowania matematycznego.

W ponizszej tabeli przedstawiono wartosci stezed Sredniorocznych. Dane w tabeli dotyczg roku
kalendarzowego 2019 (sg to najbardziej aktualne dane dostepne dla terenu Gminy, udostepnione
przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Departament Monitoringu Srodowiska, Regionalny
Wydziat Monitoringu Srodowiska w Lublinie) i odnosza sie do nastepujgcych stezen: dwutlenek azotu,

dwutlenek siarki, pyt zawieszony PM10, pyt zawieszony PM2,5, benzen, otow.

Tabela 13. Aktualny stan jakosci powietrza na obszarze Gminy Czemierniki (tto substancji)

dwutlenek dwutlenek pyt zawieszony | pyt zawieszony benzen otow
azotu NO, siarki SO, PM10 PM2,5 CeHs Pb
ug/m3 pg/m?3 Hg/md Hg/md ug/md ug/m3
3 20-21 14-15 0,5 0,003

Zrédto: Opracowanie wtasne na podst. danych GIOS

Przedstawione dane wskazujg, ze stan jakosci powietrza na obszarze Gminy Czemierniki okresli¢ mozna
jako bardzo dobry, gdzie jako$¢ powietrza jest bardzo dobra, zanieczyszczenie powietrza nie stanowi
zagrozenia dla zdrowia, warunki bardzo sprzyjajgce do wszelkich aktywnosci na wolnym powietrzu, bez
ograniczen oraz dobry, gdzie jakos¢ powietrza jest zadowalajgca, zanieczyszczenie powietrza
powoduje brak lub niskie ryzyko zagrozenia dla zdrowia. Mozna przebywa¢ na wolnym powietrzu

i wykonywac dowolng aktywnosé, bez ograniczen.

2.4. PLANOWANY EFEKT EKOLOGICZNY ZWIAZANY Z WDRAZANIEM STRATEGII ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI

Wedtug zatozen, Strategia bedzie miata wptyw na redukcje zanieczyszczenia powietrza, emisji gazéw
cieplarnianych, pytéw oraz hatasu. W celu eliminacji/zmniejszenia zagrozen zanieczyszczenia
powietrza niezbedne staje sie podjecie dziatan zmierzajgcych do poprawy warunkdéw jakosSci powietrza

w Gminie Czemierniki.

Tabela 14. Planowane zatozenia wynikajgce z wdrazania dziatat zaproponowanych w Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki

| . | Dzafama |  zalogenia |

Jeden punkt tadowania bedzie wykorzystany w taki sposob, iz
zostanie wykorzystany rocznie ilos¢ pkt. x 2 fadowania 15
kWh jako ekwiwalent 7 | paliwa dla energii 32 MJ/I*365dni.

Budowa punktéw/ stacji tadowania pojazdéw

& przy budynkach uzytecznosci publicznej

Wydzielenie miejsc postojowych na

GnidEa  pelned B [kt Budowa miejsc postojowych spowoduje, iz o to miejsce

zwiekszy sie ilos¢ samochodow elektrycznych w Gminie.

elektrycznych
Produkcja energii spowoduje oszczednos¢ wynikajaca z ilosci
. .. wyprodukowanej energii. Sposéb  obliczenia: ilos¢
Budowa instalacji PV zainstalowanych kWp x oszczednos¢ w kWh x przelicznik na
jednostke.
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Budowa stacji pomiaru zanieczyszczern i hatasu

Opracowanie aplikacyjni mobilnej
zintegrowanej z punktami/stacjami tadowania

Edukacja, promocja elektromobilnosci wsrod
mieszkancow i przedsiebiorcow

Zakup pojazdow elektrycznych dla Gminy

Budowa nowych punktéw/stacji tadowania
pojazdow przy nowopowstatych ciggach
komunikacyjnych

Zastgpienie taboru tradycyjnego elektrycznym
dostosowany do potrzeb 0sob
Z niepetnosprawnosciami i matek z wozkami
Wytyczenie nowych szlakéw, Sciezek
rowerowych, budowa obiektéw rekreacyjnych
oraz budowa, remont nowych ciggéow
komunikacyjnych, miejsc postojowych, wiat,
przechowalni, zakup rowerdéw elektrycznych

Wdrozenie rozwigzan Smart City

Budowa wizualnego
transportowej
Modernizacja systemu zasilania Gminy w
energie (jezeli wymagana)

Edukacja, promocja elektromobilnosci wsréd
mieszkancow i przedsiebiorcow

systemu informacji

Nie wptywa na mozliwe do obliczenia oszczednosci. Mozliwy
do przeprowadzenia odczyt moie jednak wptynaé na
zwiekszenie ilosci zakupionych samochodoéw elektrycznych.
Wykorzystanie infrastruktury na bardziej dogodnych
warunkach ograniczy jazde na poszukiwanie wolnych
punktow do tadowania. llo$¢ oszczedzonych dodatkowych km
koniecznych do przejechania w poszukiwaniu wolnych
punktéw/stacji.

Nie wptywa na moiliwe do obliczenia oszczednosci.
Wspomaga wykorzystanie infrastruktury.

Zastgpienie  samochodu  spalinowego  samochodem
elektrycznym. Sposdb obliczenia: ilos¢ przejechanych km
20000 x ilos¢ paliwa na 100 km 7 | x zmniejszenie emisji x ilos¢
energii .

Jeden punkt tadowania bedzie wykorzystany w taki sposab, iz
zostanie wykorzystany rocznie ilo$¢ pkt. x 2 tadowania 15
kWh jako ekwiwalent 7 | paliwa dla energii 32 MJ/I1*365dni.

llo$é km (20000) x ilosé¢ paliwa (25/100 km) na 1 km x
zmniejszenie emisji x 32 MJ/| x zuzycie paliwa 25 1/100 km

Nie wptywa na mozliwe do obliczenia
Wspomaga wykorzystanie infrastruktury.

oszczednosci.

Nie wptywa na mozliwe do obliczenia
Wspomaga wykorzystanie infrastruktury.
Nie wptywa na mozliwe do obliczenia
Wspomaga wykorzystanie infrastruktury.
Nie wptywa na mozliwe do obliczenia
Wspomaga wykorzystanie infrastruktury.
Nie wptywa na mozliwe do obliczenia
Wspomaga wykorzystanie infrastruktury.

oszczednosci.
oszczednosci.
oszczednosci.

oszczednosci.

Planowany efekt ekologiczny zwigzany jest z wdrazaniem Strategii Rozwoju Elektromobilnosci, wynika
z przyjecia i realizacji zaplanowanych dziatar na terenie Gminy Czemierniki. Zaprezentowana ponizej

tabela sumuje wyniki dla wszystkich dziatan wytyczony w niniejszej Strategii i precyzuje jego wielkosé.

Tabela 15. Planowany efekt ekologiczny wynikajacy z wdrazania dziatat zaproponowanych w Strategii
Rozwoju Elektromobilnos$ci na terenie Gminy Czemierniki

Efekt ekologiczny w Mg CO,/ rok

Horyzont ~ do 2026

Lp. Dziatania

- Budowa punktéw/ stacji tadowania pojazdéw przy
1. X iyl . . 1056,44
budynkach uzytecznosci publicznej
- Wydzielenie miejsc postojowych na istniejacych n/d
parkingach dla pojazdéw elektrycznych
n Budowa instalacji PV 168,30
“ Budowa stacji pomiaru zanieczyszczen i hatasu n/d
n Opracowanie aplikacyjni mobilnej zintegrowanej n/d
z punktami/ stacjami tadowania
n Edukacja, promocja elektromobilnosci wsrod n/d
mieszkancow i przedsiebiorcow
Zakup pojazdéw elektrycznych dla Gminy 241,20
Horyzont ~ do 2036
Budowa nowych punktéw/ stacji tadowania
pojazdéow  przy  nowopowstatych  ciggach 234,76

komunikacyjnych
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Zastgpienie taboru tradycyjnego elektrycznym

dostosowany do potrzeb 0sob 114,86
z niepetnosprawnosciami i matek z wézkami

Wytyczenie nowych szlakéw, sciezek rowerowych,

budowa obiektéow rekreacyjnych oraz budowa,

remont nowych ciggéw komunikacyjnych, miejsc n/d
postojowych, wiat, przechowalni, zakup roweréow
elektrycznych
['F8 wdrozenie rozwiazan Smart City n/d
n Budowa  wizualnego systemu informacji n/d
transportowej
n Modernizacja systemu zasilania Gminy w energie n/d
(jezeli wymagana)
n Edukacja, promocja elektromobilnosci wsrod n/d
mieszkancow i przedsiebiorcow
1815,55

Zrédto: Opracowanie wtasne

2.5. MONITORING JAKOSCI POWIETRZA

Inspekcja Ochrony Srodowiska jest powotana do kontroli przestrzegania przepiséw o ochronie
Srodowiska oraz badania i oceny stanu srodowiska. W sktad Inspekcji wchodza: Gtéwny Inspektorat
Ochrony Srodowiska (GIOS) oraz 16 wojewddzkich inspektoratéw ochrony $rodowiska. Dziatalnoscig

Inspekgji kieruje Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska.

Jednym z najistotniejszych zadan realizowanych przez Inspekcje Ochrony Srodowiska jest prowadzenie
badan i ocen stanu srodowiska, w tym monitoringu jakosci powietrza. Zadanie to jest wykonywane
w ramach PaAstwowego Monitoringu Srodowiska, ktérego program jest opracowywany przez
Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska i zatwierdzany przez Ministra Srodowiska. W oparciu
o krajowy program PMS opracowywane sg wojewddzkie programy PMS zatwierdzane przez Gtéwnego
Inspektora Ochrony Srodowiska. W ramach Programu PMS realizowane sg przede wszystkim zadania,
ktore wigzg sie z wypetnianiem wymagan zawartych w przepisach Unii Europejskiej i prawie polskim,

a takze podpisanych i ratyfikowanych przez Polske konwencjach srodowiskowych.

System oceny jakosci powietrza funkcjonuje na podstawie art. 85 - 95 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. z 2013 r. 1232 z pdzn. zm.). W ramach systemu sg mierzone,
gromadzone i analizowane dane o stezeniach wybranych substancji zanieczyszczajgcych powietrze

w zakresie przestrzegania norm jakosci powietrza na obszarach stref.

Na podstawie zgromadzonych danych dokonuje sie oceny pozioméw substancji w powietrzu ze
wzgledu na ochrone zdrowia ludzi i ochrone roslin. Na potrzeby ocen jakosci powietrza
wykorzystywane sg wyniki pomiaréw automatycznych, wyniki pomiarow manualnych prowadzonych

w sposOb systematyczny oraz dane emisyjne. Priorytet prowadzenia pomiaréw dotyczy obszaréw
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przekroczen poziomdéw dopuszczalnych w strefie. Dla takich stref wymagane sg pomiary ciggte

i niezbedne jest opracowanie naprawczych programéw ochrony powietrza.

W ramach Parstwowego Monitoringu Srodowiska dokonuje sie takie oceny stanu $rodowiska
akustycznego i obserwacji zmian, gdzie zgodnie z przepisami art. 118 ustawy - Pos, starosta sporzadza
mapy akustyczne dla aglomeracji, na potrzeby oceny stanu akustycznego srodowiska. Mapy akustyczne
obowigzany jest sporzadzi¢ takze zarzadzajacy droga, linig kolejowa lub lotniskiem, jesli eksploatacja
jego drdg, linii kolejowych i lotniska moze powodowaé negatywne oddziatywanie akustyczne na
znacznych obszarach. Na pozostatych obszarach, ktére nie sg objete przygotowaniem map
akustycznych, ocena stanu akustycznego srodowiska nalezy do obowigzkédw Wojewddzkiego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska, w przypadku Gminy Czemierniki podmiotem odpowiedzialnym za

pomiar hatasu komunikacyjnego jest Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska w Lublinie.

W zwigzku z tym, ze Gmina nie posiada wtasnych stacji pomiarowych jakosci powietrza, jednym z zadan
zaproponowanych do wdrozenia w niniejszym dokumencie jest budowa stacji pomiaru emisji
zanieczyszczen i hatasu. Staty monitoring parametréw zapewni rzetelng ocene stanu jakosci powietrza
i hatasu, pozwoli na szybkg interwencje i rozwigzanie problemu. Ponadto, dzieki takiemu rozwigzaniu
Gmina bedzie mogta na biezgco analizowaé zmieniajgcg sie sytuacje w wyniku rozwoju

elektromobilnosci w Gminie.

3. STAN OBECNY SYSTEMU KOMUNIKACYJNEGO W JEDNOSTCE SAMORZADU

TERYTORIALNEGO

3.1. STRUKTURA ORGANIZACYJNA

Referat ds. Gospodarki Komunalnej i Inwestycji bedacy komodrka organizacyjng Urzedu Gminy
Czemierniki odpowiedzialny jest za realizacje zadan Gminy w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego polegajgcej na organizacji lokalnej sieci transportu zbiorowego. Ponadto do

zadan referatu nalezg réwniez:

e Wykonywanie zadan nalezgcych do Gminy z ustawy o transporcie drogowym.
e  Wykonywanie zadan nalezgcych do Gminy z ustawy - Prawo przewozowe.
e Whnioskowanie w sprawie zaliczenia drég do witasciwej kategorii oraz zmiany tych klasyfikacji.

e Prowadzenie ewidencji drég gminnych.

W zakresie osobowego transportu samochodowego ustugi Swiadczg zewnetrzni przewoznicy. Ustugi

w zakresie transportu zorganizowanego na terenie Gminy Czemierniki $wiadcza:
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e Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Radzyniu Podlaskim S.A.
e PPHU Afar Bus. (ze wzgledu na aktualng sytuacje epidemiczng wszystkie kursy zostaty

zawieszone do odwotania).

Ponadlokalne przewozy pasazerskie realizowane sg przez nastepujgce przedsiebiorstwa:

e , Przewdz oséb” Marek Skowronek.
e PPHU Afar Bus (ze wzgledu na aktualng sytuacje epidemiczng wszystkie kursy zostaty

zawieszone do odwotania).

W celu realizacji obowigzku zapewnienia dzieciom dowozu do szkét podstawowych - Gmina
Czemierniki wykorzystuje wtasny autobus szkolny (AUTOSAN H9-21.41S) oraz korzysta z ustug

przewozowych zewnetrznych firmy:

e Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Radzyniu Podlaskim S.A.

e  Przewdz oséb” Marek Skowronek.

3.2. TRANSPORT PUBLICZNY | KOMUNALNY ORAZ TRANSPORT PRYWATNY

Zbiorowy transport lokalny i ponadlokalny obstugiwany jest poprzez tabor samochodowy powyzej
wskazanych przedsiebiorstw. Brak jest danych liczbowych dotyczgcych taboru samochodowego
przeznaczonego do zbiorowego transportu wykorzystywanego przez przewoznikéw zewnetrznych na

terenie Gminy Czemierniki.

Do pojazddow uzytkowanych podczas wykonywania wybranych zadan komunalnych zalicza sie pojazdy
uzytkowane przez pracownikéw Urzedu Gminy i jednostek jej podlegtych, funkcjonujgcych na terenie

Gminy. Ponizsza tabela prezentuje wykaz pojazdéw bedacych w zasobach Gminy Czemierniki.

Tabela 16. Wykaz pojazdéw w zasobach Gminy Czemierniki (stan na 24.07.2020r.)

H et Rodzaj pojazdu/ Formalny wtasciciel U il malel
przeznaczenie pojazdu

MERCEDES-BENZ

VITO 111 CDI samochdéd osobowy Gmina Czemierniki Gmina Czemierniki
STAR 244 samochf)d sPeCJaIny Gmina Czemierniki Ochotnicza Straz Pozarna
pozarniczy w Stoczku
MERCEDES-BENZ samochdd specjalny . I N
n ATEGO 1329 AF cereri Gmina Czemierniki OSP Czemierniki
JELCZ 008 GMB samocthd spec;alny Urzqd.Gml.ny OSP Czemierniki
2,5/8 pozarniczy Czemierniki
AUTOSAN H9- Urzad Gminy . L
n 21.41S autobus Czemierniki Gmina Czemierniki
FS-LUBLIN 3524 samochdd specjalny Gmina Czemierniki O aa ?tra? Pozarna
w Czemiernikach
STAR 200 samochf)d speqalny Gmina Czemierniki OSP Betczac
pozarniczy
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n JELCZ P422 samoch.od sPeCJaIny Gmina Czemierniki OSP Niewegtosz
pozarniczy

Zrédto: Opracowanie wtasne na podst. danych UG

Transport prywatny

Transport prywatny - indywidualny odbywa sie przede wszystkim przy udziale samochoddéw

osobowych, motorowerdéw, motocykli i rowerdw.

Zgodnie z danymi o stanie zarejestrowanych pojazdéw w Gminie Czemierniki (stan na 31.12.2019r.)
udostepnionymi przez Wydziat Komunikacji i Dréog Publicznych Starostwa Powiatowego w Radzyniu

Podlaskim, na obszarze tym zarejestrowanych byto 6 517 szt. pojazdow.

S3 to pojazdy o napedzie spalinowym (benzyna, olej napedowy, mieszanka benzyna-olej napedowy)
oraz napedzane na gaz ptynny propan-butan, posréd ktérych najwieksze grupy stanowia samochody

osobowe oraz ciggniki rolnicze.

W 2019 r. pojazdy, ktdrych rodzajem paliwa alternatywnego jest gaz ptynny propan-butan, stanowity

21,1% pojazdow ogdtem.

Szczegdétowy wykaz pojazdédw zarejestrowanych na terenie Gminy zgodnie ze stanem na 2019 r.

przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 17. Wykaz pojazdéw zarejestrowanych na terenie Gminy Czemierniki w 2019r. (stan na 31.12.2019 r.)

Rodzaj paliwa alternatywnego/ Liczba
Rodzaj pojazdu Rodzaj paliwa J P y! g Ry
liczba pojazdow g
ogotem
319

motorower
motocykl P - 277
autobus ON - 27
2019 ciagnik rolniczy ON - 796
samochdd specjalny P, ON, LPG LPG-2 28
samochdd ciezarowy do 3500 t P, ON, LPG LPG - 32 405
samochdd ciezarowy < 3500 t P, ON, LPG - -
samochdéd osobowy P, ON, LPG LPG -1 328 4 665
1382 6517

Zrédto: Starostwo Powiatowe w Radzyniu Podlaskim, Wydziat Komunikacji i Drég Publicznych

Ponadto, do transportu prywatnego zalicza sie rdwniez sie¢ transportu rowerowego, jak wykazujg
analizy rowery sg jednym z popularniejszych $rodkéw transportu wewnatrz Gminy. Coraz czesciej

uzywane sg rowery i hulajnogi elektryczne.
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3.2.1. POJAZDY O NAPEDZIE SPALINOWYM

Brak jest danych dotyczacych liczby pojazdéw o napedzie spalinowym w ramach taboru
samochodowego przeznaczonego do zbiorowego transportu wykorzystywanego przez przewoznikéw

zewnetrznych na terenie Gminy Czemierniki.

Gmina Czemierniki dysponuje 8 pojazdami o napedzie spalinowym, z czego wszystkie pojazdy
wyposazone zostaty w silniki zasilane olejem napedowym (stan na 24.07.2020 r.). Ponizsza tabela

prezentuje wykaz pojazdéw o napedzie spalinowym w zasobach Gminy Czemierniki.

Tabela 18. Wykaz pojazdéw o napedzie spalinowym w zasobach Gminy Czemierniki (stan na 24.07.2020r.)

Formalny
Marka/model el e ) L) wiasciciel Uzytkownik pojazdu
przeznaczenie paliwa -

MERCEDES-BENZ samochéd 0sobo Gmina Gmina
VITO 111 CDI wy Czemierniki Czemierniki
samochadd specjaln Gmina Gl S
STAR 244 oy s ON na Pozarna w
pozarniczy Czemierniki
Stoczku
MERCEDES-BENZ samochad specjalny Gmina I
n ATEGO 1329 AF pozarniczy ON Czemierniki OSP Czemierniki
JELCZ 008 GMB samoch.od sPeCJaIny ON Urzad.Gm!ny OSP Czemierniki
2,5/8 pozarniczy Czemierniki
AUTOSAN H9- Urzad Gminy Gmina
ﬂ 21.41S autobus ON Czemierniki Czemierniki
Gmina Ochotnicza Straz
FS-LUBLIN 3524 samochdd specjalny ON I Pozarna w
Czemierniki L
Czemiernikach
7. STAR 200 samochéd specjalny ON Gmina OSP Betczac
pozarniczy Czemierniki
JELCZ P422 samochdd specjalny ON Gmina OSP Niewegtosz
pozarniczy Czemierniki

Zrédto: Opracowanie wtasne na podst. danych UG

Transport prywatny

Liczba zarejestrowanych pojazdéw o napedzie spalinowym zarejestrowanych na terenie Gminy w 2019

roku wynosita 6 517 szt., posrdd ktorych wymienia sie:

Motorowery - 319 szt., stanowigce 4,9% pojazdéw ogdtem.

o Motocykle - 277 szt., stanowiace 4,2% pojazddw ogdtem.

e Autobusy - 27 szt., stanowigce 0,4% pojazdow ogdtem.

e  Ciagniki rolnicze - 796 szt., stanowigce 12,2% pojazddéw ogdtem.

e Samochody specjalne - 28 szt., stanowigce 0,4% pojazdéw ogdtem.

e Samochody ciezarowe do 3500 t - 405 szt., stanowigce 6,2% pojazdow ogdtem.

e Samochody osobowe - 4 665 szt., stanowigce 71,6% pojazddéw ogdtem.
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3.2.2. POJAZDY NAPEDZANE GAZEM ZIEMNYM LUB INNYMI BIOPALIWAMI

Transport publiczny i komunalny
Brak jest danych dotyczacych liczby pojazdédw napedzanych gazem zmiennym lub innymi biopaliwami
w ramach taboru samochodowego przeznaczonego do zbiorowego transportu wykorzystywanego

przez przewoznikdw zewnetrznych na terenie Gminy Czemierniki.

Gmina Czemierniki nie dysponuje samochodami napedzanymi gazem ziemnym Ilub innymi

biopaliwami.

Transport prywatny

Liczba zarejestrowanych pojazdéw napedzanych gazem ptynnym (propan-butan) - jako rodzajem
paliwa alternatywnego zarejestrowanych na terenie Gminy Czemierniki na koniec 2019 r. wynosita

tacznie 1 382 szt., w tym:

e Samochody specjalne - 2 szt., stanowigce 0,03% pojazdow ogdtem.
e Samochody ciezarowe - 15 szt., stanowigce 0,2% pojazddéw ogdtem.

e Samochody osobowe - 413 szt., stanowigce 6,3% pojazdéw ogdtem.

3.2.3. POJAZDY O NAPEDZIE ELEKTRYCZNYM

Pojazdy o napedzie elektrycznym nie sg jeszcze popularne wsrdd mieszkanncéw Gminy Czemierniki.

Transport publiczny i komunalny

Brak jest danych dotyczacych liczby pojazddw o napedzie elektrycznym w ramach taboru
samochodowego przeznaczonego do zbiorowego transportu wykorzystywanego przez przewoznikéw

zewnetrznych na terenie Gminy Czemierniki.

W taborze komunalnym nie ma zelektryfikowanego pojazdu.
Transport prywatny

Jak wynika z danych informujacych o stanie zarejestrowanych pojazdéw w Gminie Czemierniki (stan
na 31.12.2019r.) udostepnionych przez Wydziat Komunikacji i Drég Publicznych Starostwa
Powiatowego w Radzyniu Podlaskim, na obszarze Gminy nie dokonano rejestracji zadnego pojazdu

o napedzie elektrycznym.
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3.2.4. OGOLNODOSTEPNA PUBLICZNA INFRASTRUKTURA tADOWANIA

Na chwile obecng na terenie Gminy Czemierniki nie funkcjonujg ogdlnodostepne punkty/ stacje

tadowania pojazdow elektrycznych.

Najblizsze punkty/ stacje, umozliwiajgce tadowanie pojazdow elektrycznych znajdujg sie

W miejscowosciach:

e Chromna, Chromna 37, stacja paliw ABC Chromna, stacja fadowania GreenWay Polska.
e  Miedzyrzec Podlaski, ul. Radzyriska 4, Hotel Hesperus.
e Ryki, ul. Warszawska 59E, stacja przy hotelu Olivia (przy DK17), stacja tadowania GreenWay

Polska.
3.3. PARAMETRY ILOSCIOWE | JAKOSCIOWE ISTNIEJACEGO SYSTEMU TRANSPORTU

Infrastruktura drogowa

Na terenie Gminy Czemierniki wystepuja trzy kategorie drég publicznych, tj. wojewddzkie, powiatowe

i gminne, ktérych dtugosc jest nastepujgca:

e Droga wojewddzka nr 814 o dtugosci 3,64 km.
e Drogi powiatowe o tgcznej dtugosci 43,941 km.

e Drogi gminne o facznej dtugosci 109,7 km.

Gmina Czemierniki bogata jest w sie¢ drdog powiatowych, gminnych oraz wewnetrznych, ktére
pozwalajg mieszkaricom na przemieszczanie sie w obrebie gminy i regionu oraz tgczg poszczegdlne

miejscowosci z wiekszymi ciggami komunikacyjnymi.

Uktad transportowy Gminy uznaé nalezy za prosty. Nie ma tu systemu sterowania ruchem, sygnalizacjg
Swietlng. Czes¢ drég wymaga remontow lub przebudowy. Na terenie Gminy brak jest jakiejkolwiek

infrastruktury dla rozwoju elektromobilnosci.
Infrastruktura parkingowa

W Gminie Czemierniki brak jest wydzielonych stref ptatnego parkowania. Ogdlnodostepnych
parkingdw na terenie Gminy jest 15 szt., znajdujg sie w nastepujacych miejscowosciach: Czemierniki,
Betfczac, Stoczek, Skoki. Parkingi zlokalizowane w miejscowosci Czemierniki sg duze i pozwalajg na
sprawng komunikacje z wybranym punktem w centrum Czemiernik. Na wiekszosci dostepnych
parkingdw brak jest wydzielonych miejsc postojowych dla oséb z niepetnosprawnosciami, poza

parkingami:
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e Przy budynku Swietlicy Wiejskiej w Stoczku - 1 miejsce.

e  Przy Dworku w Betczacu - 1 miejsce.

Na znajdujgcych sie na terenie Gminy parkingach nie ma mozliwosci np. tadowania pojazddéw
elektrycznych, uzytkowania rowerdéw elektrycznych, jak i innych rozwigzan bedgcych alternatywga do

klasycznego ruchu kotowego.
Transport publiczny

W zakresie osobowego transportu samochodowego ustugi $wiadczg prywatni przewoznicy, brak jest
danych ilosciowych i jakosciowych dotyczacych taboru samochodowego przeznaczonego do
zbiorowego transportu wykorzystywanego przez przewoznikdw zewnetrznych na terenie Gminy

Czemierniki.

Na terenie Gminy znajduje sie tgcznie 44 szt. przystankdw udostepnionych operatorom i przewoznikom
publicznego transportu zbiorowego, ktérych wtascicielem lub zarzgdzajgcym sg: Gmina Czemierniki,
Powiat Radzynski, Zarzad Drég Wojewddzkich w Lublinie. Szczegdétowe wykazy przystankéw

znajdujacych sie na terenie Gminy Czemierniki przedstawiajg ponizsze tabele.

Tabela 19. Wykaz przystankdéw na terenie Gminy Czemierniki udostepnionych operatorom i przewoznikom
publicznego transportu zbiorowego, ktérych witascicielem lub zarzadzajacym jest Gmina Czemierniki (stan na
24.07.2020r.)

Droga n DU Miejscowos¢ ALl A0S Strona drogi Rodzaj przystanku
ciggu komunikacyjnego
1. Stoczek 1 - stoczek przystanek
Zygmuntowska autobusowy
Stoczek 1 - Stoczek 1 L przystanek
Zygmuntowska autobusowy
Stoczek 2 - Stoczek 2 p przystanek
Zygmuntowska autobusowy
Stoczek 2 - stoczek 2 L przystanek
Zygmuntowska autobusowy
Stoczek 3 - Stoczek 3 p przystanek
Zygmuntowska autobusowy
Stoczek 3 - Stoczek 3 L przystanek
Zygmuntowska autobusowy

Zrédto: Opracowanie wtasne na podst. danych UG

Tabela 20. Wykaz przystankéw na terenie Gminy Czemierniki udostepnionych operatorom i przewoznikom
publicznego transportu zbiorowego, ktérych wtascicielem lub zarzadzajacym jest Powiat Radzyriski (stan na

24.07.2020r.)
Droga .nr, EFAVE] Miejscowosé Nr przystanku Strona Rodzaj przystanku
ciggu komunikacyjnego drogi

Betczac Rzeka 1250 L/07 L/P
Bel c erniki Betczac 3 1250 L/08 L/P wiata
s el Betczac 2 1250 L/09 L/P wiata
Siemien - Parczew - (ul. ‘
Siemierska, ul. Be c'zqc 1 . 1250 L/10 L/P ZA
Czemierniki

Kolejowa) - dr. woj. 813 1250 L/11 P ZA

Skrzyzowanie
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- Czemierniki 1250 L/12 - -
Skrzyzowanie

Stoczek 11 1250 L/13 P/L wiata
N Stoczek II 1250 L/14 P/L wiata
[ 9. | Stoczek | 1250 L/15 L/P wiata
[ 10. | Stoczek 1250 L/16 P/L wiata
[ 11, | Niewegtosz 1253 L/01 P/L wiata
[ 12, | Skoki 1253 /02 P/L wiata
[ 13, | 1253 L Czemierniki 1253 L/03 P/L wiata
m Niewegtosz - Czemierniki 1253 L/04 L wiata
“ Czemierniki - Czemierniki 1253 L/05 P wiata
m Wygnanéw - Czemierniki 1253 L/06 P wiata
Cegielnia - Czemierniki 1253 /07 L ZA - wiata
Leszkowice - Wygnanéw 1253 L/06 L/P wiata
Klementynéw Wygnanéw 1253 L/07 L/P wiata
N Wygnanéw 1253 1/08 L/P wiata
Wygnanéw 1253 L/09 L/P wiata
[ 22, | Wygnanéw 1253 1/10 P/L wiata
EN Skoki 1254 1/01 P/L PA
BN 1254 L Skoki 1254 /02 P/L PA
[ 25. | Debniak - Skoki Skoki 1254 1/03 L/P PA
2N Skoki 1254 1/04 L/P PA
12581L stéjkall 1258 L/01 P/L wiata
| 28. | Czemierniki - Stéjka 3 1258 1/02 L/P wiata

Dziatyn -

Juliopol -

Sewerynowka - L. '
Grédek - Stojka 4 1258 L/03 L/P wiata
dr. pow. 1610L

EN 12941 Lichty 1249 L/03 L/P wiata
Stara Wies - Lichty 1249 L/04 L/P wiata

Wrzoséw - . i
ﬂ Nieweglosz Niewegtosz 1294 L/05 L/P wiata
Zrédto: Opracowanie wtasne na podst. danych UG

Tabela 21. Wykaz przystankdéw na terenie Gminy Czemierniki udostepnionych operatorom i przewoznikom
publicznego transportu zbiorowego, ktérych wtascicielem lub zarzadzajacym jest Zarzgd Drég Wojewddzkich
w Lublinie (stan na 24.07.2020r.)

LI .. s Nr przystanku {GLE] Rodzaj
nazwa Miejscowos¢ o .
X komunikacyjnego drogi przystanku

ciggu
814 Niewegtosz - szkota 814/09 L ZA
E 814 Niewegtosz - szkota 814/10 P ZA - wiata
n 814 Niewegtosz - mleczarnia 814/11 L ZA
[ 4. | 814 Niewegtosz - mleczarnia 814/12 P ZA
[ 5. | 814 Niewegtosz - wies 814/13 L ZA
[ 6. | 814 Niewegtosz - wies 814/14 J ZA

Zrédto: Opracowanie wtasne na podst. danych UG

Niezbedne sg remonty czesci przystankdw komunikacji zbiorowej, gtéwnie dla poprawy

bezpieczenstwa, ale i komfortu mieszkancéw korzystajgcych z ustug przewozowych.
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Dobre potgczenia komunikacyjne w Gminie majg mieszkaicy wszystkich sofectw, przystanki
komunikacyjne znajduja sie w kazdej miejscowosci gminnej. Szczegétowe dane dotyczace rozkfadu

regularnych przewozéw oséb przez teren Gminy Czemierniki zawarte zostaty w ponizszej tabeli.

Tabela 22. Wykaz potaczen regularnych przewozéw oséb przez teren Gminy Czemierniki (stan na
24.07.2020r.)

Przedsiebiorstwo Komunikacji

Samochodowej w Radzyniu Radzyn Podlaski, ul. Lubelska 2 (Dworzec) - Niewegtosz - Lichty - Skoki -
Podlaskim S.A. Tchérzew Wies 1250L/04 przez Marynin, Czemierniki - Stoczek -
ul. Budowlanych 2, Czemierniki Wygnandw - Betczac

21-300 Radzyn Podlaski
Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Radzyniu
Podlaskim S.A.
ul. Budowlanych 2,
21-300 Radzyn Podlaski
Przedsiebiorstwo Komunikacji

Stoczek - Wygnanow -
Betczac - Czemierniki -
Niewegtosz - Lichty

Stoczek Il - Radzyn Podlaski, ul. Lubelska 2
(Dworzec) przez Czemierniki, Niewegtosz

Samochodowej w Radzyniu Radzyn Podlaski, ul. Lubelska 2 (Dworzec) - Czemierniki - Niewegtosz
Podlaskim S.A. Czemierniki skrz. 1250L/11 przez Niewegtosz,  Niewegtosz - Lichty - Skoki -
ul. Budowlanych 2, Lichty Czemierniki

21-300 Radzyn Podlaski
Zrédto: Opracowanie wtasne na podst. danych UG
Gtéwne kierunki transportu poza teren Gminy koncentrujg sie na Warszawie, Lublinie, Biatej

Podlaskie;j.

Transport komunainy

Stan techniczny srodkéw transportu ma zasadniczy wptyw na bezpieczenstwo, zanieczyszczenie
powietrza oraz poziom hatasu w Gminie. Wiek uzytkowanych pojazdéw determinuje ich stan
techniczny oraz norme emisyjng EURO, co przektada sie na wielko$¢ emisji zanieczyszczen do
powietrza. Stan taboru gminnego w przewazajacej wiekszosci wymaga wymiany przestarzatego taboru

oraz spetniajgcego najnizsze normy emisji spalin.

Jak wynika z zaprezentowanych danych 3 szt. (37,5%) z 8 szt. pojazdéw komunalnych ma 30 lat i wiece;.
S3 to pojazdy, ktdre nie spetniajg zadnych norm emisyjnych. Z zaprezentowanych danych wynika, ze
az 75% pojazdéw ma 13 lub wiecej lat. Wszystkie pojazdy bedace w zasobach gminnych zasilane sg

paliwem konwencjonalnym, generujgc duzg emisje komunikacyjna.

Dla komfortu i bezpieczeristwa oséb korzystajgcych z pojazddéw wazny jest rodzaj wyposazenia kazdego
z pojazdow. Wyposazenie wptywa nie tylko na wygode, ale réwniez na bezpieczeristwo pasazerow.
Takimi elementami sg m.in. dostosowanie pojazdow do o0séb z niepetnosprawnosciami, np.
niepetnosprawnoscig ruchowg, z niepetnosprawnoscig narzagdu wzroku, co pozwala na zapewnienie
odpowiedniego poziomu ustug transportowych dla ww. oséb; wyposazenie w system ABS, ktéry
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zapobiega blokowaniu sie két podczas hamowania. W upalne dni jednym z najwazniejszych elementow
wyposazenia pojazdow jest klimatyzacja, ktéra w sposdb znaczacy podnosi jakos¢ i komfort. Jak wynika
z danych zaprezentowanych w ponizszej tabeli, tylko jeden z pojazddw, jakimi dysponuje Gmina
Czemierniki dostosowany jest do przewozu 0sdb z niepetnosprawnoscig ruchowa - samochdd osobowy
MERCEDES-BENZ VITO 111 CDI, ponadto, samochdd ten zostat wyposazony w klimatyzacje i ABS.
Pojazd specjalny pozarniczy - MERCEDES-BENZ ATEGO 1329 AF zostaty wyposazony w klimatyzacje
i ABS.

Szczegdtowe dane z zakresu parametréw ilosciowych i jakosciowych dotyczacych pojazdédw bedacych

w zasobach Gminy Czemierniki przedstawione zostaty w ponizszej tabeli.

Tabela 23. Wykaz pojazdéw w zasobach Gminy Czemierniki - parametry ilosciowe i jakosciowe (stan na

24.07.2020r.)

= . .
~ '8 N -8 % 1S
s % 3 2 © O 3 Q g = ] o
; o 9 = £ R TS o s =
3- o g o o O N » = — > s
—_ N o o w 0 Q o ®© © c 3
S o 3 N 8 3 ] & -8 S © o
35 e | 5| 88 ¢ eI e E ]
e = Fsg 5 5
o u =)
‘s
MERCEDES- samochaéd klimatyzacja Gmina Gmina
L BENZ VITO 2008 9 tak Y2343, oN  czemierniki i
osobowy ABS Czemierniki
111 CDI
samochaéd Gmina Ochotnicza
STAR 244 specjalny 1984 6 nie - ON L Straz Pozarna
s . Czemierniki
pozarniczy w Stoczku
MERCEDES-
BENZ samo.chod 2010 6 nie klimatyzacja, ON anma. . oSP
ATEGO specjalny ABS Czemierniki Czemierniki
1329 AF
JELCZ008 samochdd . Urzad Gminy osP
n GMB 2,5/8  specjalny 1985 6 nte i ON Czemierniki Czemierniki
AUTOSAN . Urzad Gminy Gmina
n Ho-21.415  2utobus 2002 44 nie ) ON  Ciemierniki  Czemierniki
Ochotnicza
FS-LUBLIN samc'.chod 2001 9 nie ) ON anlna. . Straz Pozarna
3524 specjalny Czemierniki w
Czemiernikach
samochaéd .
. . Gmina
7. STAR 200 specjalny 1989 8 nie - ON . OSP Betczac
. Czemierniki
pozarniczy
samochaéd .
JELCZP422  specjalny 1997 6 nie ; ON Gmina _0sP
s Czemierniki Niewegtosz
pozarniczy

Zrédto: Opracowanie wtasne na podst. danych UG
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Transport prywatny

Na terenie Gminy Czemierniki transport prywatny indywidualny odbywa sie przede wszystkim przy
udziale samochoddéw osobowych, motorowerdw, motocyklii rowerdw. W celu przeanalizowania stanu
wszystkich pojazdédw zarejestrowanych na terenie Gminy, a takze ich wplywu na srodowisko
przyrodnicze sprawdzono ich strukture wiekowg. W ponizszej tabeli przedstawiono informacje na

temat grup wiekowych pojazdéw zarejestrowanych na terenie Gminy Czemierniki

Tabela 24. Pojazdy zarejestrowane w Gminie Czemierniki wedtug grup wieku(stan na 31.12.2019r.)

m_mm—
n Do 1 roku Pojazdy silnikowe

EN 2 lata Pojazdy silnikowe 18
[ 3. | 3 lata Pojazdy silnikowe 35
| 4. | 4-5 lat Pojazdy silnikowe 95
| 5. | 6-7 lat Pojazdy silnikowe 120
| 6. | 8-9 lat Pojazdy silnikowe 148
10-11 lat Pojazdy silnikowe 200
EN 12-15 lat Pojazdy silnikowe 763
EN 16-20 lat Pojazdy silnikowe 1260
| 10. | 21-25 lat Pojazdy silnikowe 1640
| 11, | 26-30 lat Pojazdy silnikowe 1092
m 31 lat i wiecej Pojazdy silnikowe 338

5723

Zrédto: Starostwo Powiatowe w Radzyniu Podlaskim, Wydziat Komunikacji i Drég Publicznych

Jak wynika z powyzej wskazanych danych 24,9% pojazdéw zarejestrowanych na terenie Gminy
Czemierniki ma 26 lub wiecej lat, natomiast az 88,9% pojazdow ma 12 lub wiecej lat. Wiek
uzytkowanych pojazdéw determinuje ich stan techniczny oraz norme emisyjng EURO, co przekfada sie
na wielkos¢ emisji zanieczyszczen do powietrza. Zarejestrowane pojazdy na terenie Gminy ulegaé

moga zatem czestym awariom oraz emitowacd sporg ilos¢ zanieczyszczen do powietrza.

Sie¢ transportu rowerowego

Na terenie Gminy Czemierniki funkcjonuje 13,2 km szlakéw rowerowych, jest to Sciezka o charakterze
turystyczno-rekreacyjnym. Na obszarze Gminy brak jest sciezek rowerowych wytyczonych przy ulicach
jako dwustronne lub jednostronne Sciezki z utwardzong nawierzchnig, fgczgcych poszczegélne miejsca
uzytecznosci publicznej, czy tez same miejscowosci z terenu Gminy. Obecna sieé szlakdw rowerowych

jest niewystarczajaca, co posrednio wptywa na problem z ochrong powietrza oraz hatasem.

Ponadto nie funkcjonujg tu wypozyczalnie rowerdw, brak jest wiat do przechowywania roweréw.
Miejsca postojowe dla rowerdw klasycznych znajduja sie przy swietlicy Wiejskiej w Wygnanowie, przy
Swietlicy Wiejskiej w Niewegtoszu, przy Zespole Szkét w Czemiernikach, przy boisku Orlik

w Czemiernikach oraz przy budynku Urzedu Gminy w Czemiernikach.
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3.4. ISTNIEJACY SYSTEM ZARZADZANIA

Gmina Czemierniki wykonuje powierzone jej zadania w zakresie organizacji publicznego transportu
zbiorowego. Referat ds. Gospodarki Komunalnej i Inwestycji bedgcy komodrka organizacyjng Urzedu

Gminy Czemierniki odpowiedzialny jest za realizacje zadan Gminy w niniejszym zakresie.

W zakresie transportu publicznego wyrézniamy:

e Zewnetrznych przewoznikéw - bedacych zarzgdcami swoich firm przewozowych oferujacych
stugi w zakresie transportu zorganizowanego na terenie Gminy Czemierniki oraz ponadlokalne

przewozy pasazerskie poza teren Gminy.

W zakresie infrastruktury drogowej, w zaleznosci od kategorii drég wystepujgcych na terenie Gminy

mozemy wyréznié:

e Droga wojewddzka - ktdrg zarzagdza Zarzad Drég Wojewddzkich w Lublinie.
e Drogi powiatowe - ktérymi zarzgdza Zarzad Drdég Powiatowych w Radzyniu Podlaskim.

e Drogi gminne - ktérymi zarzadza Urzad Gminy Czemierniki.

W zakresie infrastruktury parkingowej, ogdélnodostepne parkingi znajdujgce sie na terenie Gminy,

zarzadzane sg przez Urzad Gminy, zlokalizowane przy:

e Budynku Urzedu Gminy, Czemierniki, ul. Zamkowa 9.

e Budynku Zespot Szkét w Czemiernikach, ul. Kocka 45.

e Boisku Orlik, Czemierniki.

e Budynku Swietlicy Wiejskiej w Befczacu.

e Budynku Swietlicy Wiejskiej w Stoczku.

e Budynku Swietlicy Wiejskiej w Skokach.

e Rynku mieszczacym sie w centrum Czemiernik.

e Cmentarzu w Czemiernikach, ul. Kocka (parking po dwdéch stronach cmentarza).
e Dworku w Betczacu.

e Budynku Gminnej Biblioteki Publicznej w Czemiernikach.

W zakresie infrastruktury przestankdéw komunikacji publicznej, w zaleznosci od wiasciciela/
zarzadzajgcego wyrdzniamy:

e Przystanki na terenie Gminy Czemierniki udostepnione operatorom i przewoznikom

publicznego transportu zbiorowego, ktorych wtascicielem/ zarzadzajgcym jest - Gmina

Czemierniki.
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e Przystanki na terenie Gminy Czemierniki udostepnione operatorom i przewoznikom
publicznego transportu zbiorowego, ktorych wiascicielem/ zarzadzajgcym jest - Powiat
Radzynski.

e Przystanki na terenie Gminy Czemierniki udostepnione operatorom i przewoznikom
publicznego transportu zbiorowego, ktérych wtascicielem/ zarzadzajacym jest - Zarzad Drog

Wojewddzkich w Lublinie.
W zakresie infrastruktury oswietleniowej, w zaleznosci od wtasciciela wyrézniamy:

e Oswietlenie uliczne zlokalizowane na terenie Gminy Czemierniki - ktdrych wtascicielem jest
Gmina Czemierniki.
e Oswietlenie uliczne zlokalizowane na terenie Gminy Czemierniki - ktérych wtascicielem jest

PGE Polska Grupa Energetyczna S.A.

Na terenie Gminy brak jest inteligentnego systemu wspierajagcego sterowanie ruchem i transportem

publicznym.

3.5. OPIS NIEDOBOROW JAKOSCIOWYCH | ILOSCIOWYCH TABORU | INFRASTRUKTURY
W STOSUNKU DO STANU POZADANEGO

W celu poprawy jakosci transportu na terenie Gminy Czemierniki planowany jest szereg rozwigzan
majacych usprawnic¢ przemieszczanie sie, co w ostatecznosci doprowadzi¢ ma do poprawy jakosci
powietrza. Podstawowe problemy w zakresie taboru i infrastruktury komunikacyjnej, jakie wymagajg

podjecia interwencji:

1. Brak infrastruktury dla rozwoju elektromobilnosci, m.in. punktéw/stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych, wydzielonych miejsc postojowych na istniejgcych parkingach dla pojazdéw
elektrycznych, przystankédw i wiat na jednosladowe pojazdy elektryczne oraz Sciezek
rowerowych, co powoduje zahamowanie wzrostu liczby pojazdéw elektrycznych. Nalezy dgzy¢
do rozwoju infrastruktury na takim poziomie, ktéry umozliwi konsumentom komfortowe
i bezpieczne korzystanie z pojazdéw elektrycznych, a tym samym ograniczy korzystanie
w pojazdéw napedzanych paliwem konwencjonalnym, a w konsekwencji przetozy sie na
redukcje zanieczyszczenia powietrza, emisji gazéw cieplarnianych, pytéw oraz hatasu na

terenie Gminy.

2. Naterenie Gminy brak jest gminnej komunikacji transportu zbiorowego, przewozy pasazerskie
odbywajg sie przez z wykorzystaniem taboru samochodowego przewoznikow zewnetrznych.

Przemieszczanie sie poprzez osoby nieposiadajgce wtasnego srodka transportu uzaleznione
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jest wytgcznie od oferty przewoznikdéw, ktéra jest uzalezniona od optacalnosci realizowanych
kursow oraz w obecnym czasie od aktualnej sytuacji epidemicznej. Zatozeniem kierunku
interwencji jest zwiekszanie udziatu tych rodzajéw transportu, ktére powodujg najmniejsze
obcigzenie srodowiska oraz ograniczanie negatywnego wptywu na $rodowisko, jak réwniez
przystosowane sg do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami i matek z woézkami, np. poprzez
wprowadzenie nowych nisko- lub zeroemisyjnych srodkéw transportu zbiorowego. Ponadto
nalezy dazy¢ réwniez do modernizacji sieci infrastrukturalnej w celu poprawy dostepnosci

przystankéw autobusowych.

3. Tabor pojazdéw gminnych jest przestarzaty, czesto o ztym stanie technicznym, réwniez
odpowiada za czes$¢ emisji spalin w Gminie. Stopniowa elektryfikacja floty w urzedach jest
naturalng konsekwencja prowadzenia polityki publicznej nakierowanej na poprawe stanu
powietrza. Nalezy dazy¢ do wymiany i unowoczesniania taboru w celu doprowadzenia do
stanu odpowiadajgcego unijnym oraz krajowym standardom, poprawie efektywnosci

energetycznej i wymogom ochrony srodowiska.

4. Dla efektywnego rozwoju transportu oraz sprawnego utrzymania ruchu, obok rozwoju
infrastruktury transportowej, niezbednym staje sie wprowadzanie nowoczesnych systemow
inteligentnego wspomagania jego zarzadzaniem i kierowaniem. Ze wzgledu na dotychczasowy
brak inteligentnego systemu wspierajgcego sterowanie ruchem i transportem publicznym,
nalezy dazy¢ do budowy wizualnego systemu informacji transportowej, co pozwoli na poprawe

bezpieczerstwa w ruchu drogowym i wspomoze sterowanie ruchem.

5. Brak zmodernizowanej i odpowiednio rozbudowanej infrastruktury transportu zbiorowego,
ktéra powinna odpowiadac unijnym oraz krajowym standardom, powodujgcej zwiekszony
ruch samochoddéw osobowych zasilanych paliwami konwencjonalnymi, emitujgcymi szkodliwe
substancje do atmosfery. Nalezy dazy¢ do przeprowadzenia dziatan modernizacji catej sieci
infrastrukturalnej, ktdre przyczynia sie do poprawy jakosci drég, ograniczenia wptywu ich
eksploatacji na Srodowisko, jak réwniez poprawy dostepnosci, bezpieczenstwa,

funkcjonalnosci oraz wzrostu wykorzystania samochodéw napedzanych elektrycznie.

3.6. ZAKRES INWESTYCJI NIEZBEDNYCH DO ZNIWELOWANIA NIEDOBOROW JAKOSCIOWYCH
I ILOSCIOWYCH SYSTEMU, W TYM INWESTYCJI ODTWORZENIOWYCH

W celu zniwelowania niedoboréw jakosciowych i ilosciowych systemu komunikacji istnieje potrzeba

elektryfikacji transportu i rozwoju nisko- bgdz zero-emisyjnych srodkéw transportu oraz infrastruktury
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transportowej, w sytuacji rosngcego zapotrzebowania na transport, szczegdlnie drogowy i zagrazajgcej

rosngcy presjg na srodowisko i warunki zycia ludzi.

W stosunku do wyzwan wynikajgcych z koniecznosci ograniczenia negatywnego wptywu transportu na

Srodowiska podjete zostang dziatania i w ich ramach zadania wskazane w ponizszej tabeli.

Tabela 25. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoboréw jakosciowych i ilosciowych systemu,
w tym inwestycji odtworzeniowych

WYKORZYSTANIE ISTNIEJACEJ INFRASTRUKTURY - HORYZONT ~ DO 2026:

e Dla pojazdéw komunalnych wykonujacych zadania publiczne oraz
pojazdow uzytkowanych przez pracownikow Urzedu Gminy
proponuje sie, aby punkty/ stacje tadowania zostat zlokalizowane
W nastepujacym miejscu:

o 1 szt. - przy budynku Urzedu Gminy w Czemiernikach ul.

Zamkowa 9.

e Dla pojazdow elektrycznych bedacych wtasnoscig uzytkownikéw
prywatnych proponuje sie, aby punkty/ stacje tadowania zostaty

Budowa punktéw/ stacji tadowania zlokalizowane w nastepujacych miejscach:

pojazdéow przy budynkach o 1 szt. - przy budynku Urzedu Gminy w Czemiernikach ul.

uzytecznosci publicznej Zamkowa 9.

1 szt. - przy budynku Swietlicy Wiejskiej w Stoczku.

1 szt. - przy budynku Swietlicy Wiejskiej w Skokach.

1 szt. - przy budynku Swietlicy Wiejskiej w Wygnanowie.

1 szt. - przy budynku Dworku w Betczacu.

1 szt. - przy budynku Zespotu Szkét w Czemiernikach, ul.

Kocka 45.

1 szt. - przy Boisku Orlik w Czemiernikach.

1 szt. - przy Banku Spoétdzielczym w Czemiernikach.

1 szt. - przy budynku Urzedu Gminy w Czemiernikach ul.

Zamkowa 9.

1 szt. - przy budynku Swietlicy Wiejskiej w Stoczku.

1 szt. - przy budynku Dworku w Betczacu.

2 szt. - w Czemiernikach, ul. Rynek.

1 szt. - przy budynku Zespotu Szkét w Czemiernikach ul.

Kocka 45.

1 szt. - przy Boisku Orlik w Czemiernikach.

1 szt. - przy Banku Spétdzielczym w Czemiernikach ul.

Radzyniska 21.

2 szt. - na parkingu przy cmentarzu w Czemiernikach, ul.

Kocka.

o 11 szt. mikroinstalacji.

Budowa instalacji PV powigzana z zadaniami realizowanymi w ramach

dziatan: budowa punktéw/stacji tadowania pojazdéw przy budynkach

uzytecznosci publicznej (horyzont ~ do 2026) i budowa nowych
punktéw/ stacji tadowania pojazdéw przy nowopowstatych ciggach

komunikacyjnych (horyzont ~ do 2036).

Budowa stacji pomiaru zanieczyszczen o 1 szt. - na budynku Urzedu Gminy w Czemiernikach.

i hatasu

Opracowanie aplikacyjni mobilnej o 1 szt. - aplikacja mobilna zintegrowana

zintegrowanej  z punktami/stacjami z punktami/stacjami tadowania wystepujacymi na ternie

tadowania Gminy Czemierniki.

1 kpl. Zadania realizowane w podziale na dwa horyzonty czasowe do

2026 r. i do 2036 r.: festyn promujacy tematyke elektromobilnosci

wsrod mieszkarncow Gminy - 2 razy, organizacja eventow w ramach

festynéw promujacych elektromobilnos¢ - 2 razy, gadzety promocyjne

- dtugopisy, ,,smycze” i balony - 1000 szt. x 2, stworzenie strony

internetowej poswieconej elektromobilnosci - 1 szt. Przejscie na czysta

ekologicznie mobilnos¢ zwigzane jest w duzym stopniu z promowaniem

O O O O O

o O

Wydzielenie miejsc postojowych na
istniejacych parkingach dla pojazdéw
elektrycznych

Budowa instalacji PV

Edukacja, promocja elektromobilnosci
wsrdod mieszkancow i przedsiebiorcow

O o O O O O O O
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Zakup pojazdow elektrycznych dla
Gminy

odpowiednich wzorcow zachowan transportowych, prowadzacych do
trwatych zmian w zbiorowej i indywidualnej mobilnosci, dlatego tez
rownoczesnie z realizacjg dziatan inwestycyjnych zatozono realizacje
dziatan zorientowanych na edukacje, promocje elektromobilnosci
wsrod mieszkancow i przedsiebiorcow.
o 2 szt. - samochody osobowe na potrzeby Urzedu Gminy.
o 1 szt. - bus/ autobus do przewozu dzieci do szkét na
terenie Gminy

STWORZENIE INFRASTRUKTURY DLA ELEKTROMOBILNOSCI - HORYZONT ~ DO 2036:

[
N

=
w

Budowa

tadowania
nowopowstatych
komunikacyjnych

nowych  punktéw/stacji
pojazdow przy
ciggach

Zastgpienie  taboru tradycyjnego
elektrycznym dostosowany do potrzeb
0s6b z niepetnosprawnosciami i matek
z wézkami

Wytyczenie nowych szlakéw, Sciezek
rowerowych, budowa obiektow
rekreacyjnych oraz budowa, remont

nowych ciggow komunikacyjnych,
miejsc postojowych, wiat,
przechowalni, zakup rowerow
elektrycznych

Wdrozenie rozwigzan Smart City
Budowa wizualnego systemu

informacji transportowej
Modernizacja systemu zasilania Gminy
w energie (jezeli wymagana)

Edukacja, promocja elektromobilnosci
wsréd mieszkancow i przedsiebiorcow

Zrédto: Opracowanie wtasne
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o  1szt. - przy planowanej do wytyczenia Sciezce rowerowej
wiodacej przez miejscowosci Betczac - Wyghandw -
Stoczek.

o  1szt. - przy planowanej do wytyczenia Sciezce rowerowej
wiodacej przez miejscowosci Czemierniki - Skoki - Lichty.

o 1 szt. - samochd6d/ bus/ autobus o pojemnosci od 9 os.
z przystosowaniem do transportu osob
z niepetnosprawnosciami.

o 1 szt. - wytycznie i budowa Sciezki rowerowej wiodacej
przez miejscowosci Betczac - Wygnanow - Stoczek wraz z
budowg infrastruktury.
o 1 szt. - wytycznie i budowa Sciezki rowerowej wiodacej
przez miejscowosci Czemierniki - Skoki - Lichty wraz
z budowg infrastruktury.
o 1 szt. - budowa garaiu/przechowalni na zakupione
pojazdy elektryczne w miejscowosci Czemierniki.
o 1 szt. - budowa infrastruktury dla elektromobilnosci
(obiektu rekreacyjnego) przy dworku w Betczacu.
o 1 szt. - budowa infrastruktury dla elektromobilnosci
(obiektu rekreacyjnego) przy Swietlicy Wiejskiej
w Stoczku.
o 5 szt. - zakup roweréw elektrycznych.
1 kpl., w tym: organizacja warsztatéw dla oséb wykluczonych cyfrowo,
implementacja rozwigzania typu ,,Napraw to!”, rozszerzenie dostepu do
Internetu na cata Gming, stworzenie aplikacji mobilnej odpowiedzialnej
za sie¢ transportowg, stworzenie oprogramowania pokazujacego
zmiany pogodowe w Gminie, integracja systemu OZE z systemem
tadowania pojazdéw i oswietleniem ulicznym.
1 szt., system informacji transportowej obejmujacy zasiegiem obszar
catej Gminy.
W zaleznosci od potrzeb i zmieniajacego sie zapotrzebowania na
energie elektryczng oraz obcigzenia sieci.
1 kpl. Zadania realizowane w podziale na dwa horyzonty czasowe do
2026 r. i do 2036 r.: festyn promujacy tematyke elektromobilnosci
wsrod mieszkancow Gminy - 2 razy, organizacja eventéow w ramach
festynéw promujacych elektromobilnos¢ - 2 razy, gadzety promocyjne
- dtugopisy, ,,smycze” i balony - 1000 szt. x 2, stworzenie strony
internetowej poswieconej elektromobilnosci - 1 szt. Dalsza edukacja,
promocja elektromobilnosci wsréd mieszkancow i przedsiebiorcow,
ukierunkowana m.in. na promowanie niskoemisyjnych i efektywnych
energetycznie srodkow transportu, zasilanych alternatywnymi zrédtami
energii (skutkujgce takze zmniejszeniem zaleznosci sektora transportu
od paliw bazujacych na nieodnawialnych Zrédiach energii);
promowanie wykorzystania samochodéw elektrycznych; rozwijanie
systeméw rozwigzania wspdolnego podréozowania i wspdlnego
korzystania z pojazdu (przez promocje ekonomii wspétdzielenia).
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4. OPIS ISTNIEJACEGO SYSTEMU ENERGETYCZNEGO JEDNOSTKI SAMORZADU

TERYTORIALNEGO

4.1. OCENA BEZPIECZENSTWA ENERGETYCZNEGO JEDNOSTKI SAMORZADU
TERYTORIALNEGO

Energia cieplna

Na obszarze Gminy Czemierniki nie funkcjonujg scentralizowane systemy ogrzewania. Zaopatrzenie
w ciepto obiektéw mieszkalnych odbywa sie w sposéb indywidualny poprzez lokalne Zrédta ciepta,
zasilajgce poszczegdlne obiekty. Struktura luznej zabudowy mieszkaniowej nie daje podstaw
ekonomicznych do wybudowania scentralizowanego Zrédta zasilania. W wiekszosci Zrédta
indywidulane sg Zzrédtami o bardzo niskiej sprawnosci, praktycznie nieposiadajgce urzgdzen ochrony
powietrza, oparte na wysokoemisyjnych paliwach statych. Wielkos$¢ emisji z tych Zzrédet wykazuje duza
zmiennos¢ sezonowgy, zwigzang z okresem grzewczym. Ponadto w Gminie nie ma sieci dystrybucji gazu.
W Gminie dziatajg rdwniez kottownie budynkéw uzytecznosci publicznej, podmiotéw handlowych
i ustugowych wytwarzajgcych ciepto na potrzeby wiasne. Struktura zuzycia nosnikéw energii cieplnej
na terenie Gminy uwarunkowana jest gtéwnie wzgledami finansowanymi oraz dostepnoscig danego
nosnika. Najczesciej stosowanymi nosnikami energii cieplnej sg: drewno oraz wegiel kamienny. Nosniki
ciepta, takie jak: biomasa i ekogroszek wykorzystywane sg najczesciej w nowo budowanych domach
na terenie Gminy'*. Ponadto do podgrzewania cieptej wody uzytkowej w wielu gospodarstwach
prywatnych oraz w 3 budynkach uzytecznosci publicznej (budynku Dworu w Betfczgcu, budynku
Swietlicy Wiejskiej w Stoczku, budynku Szkoty Podstawowej w Czemiernikach) wykorzystywane sg

instalacje solarne.
Energia elektryczna

Na terenie Gminy nie ma stacji transformatorowej WN/SN tzw. Gtéwnego Punktu Zasilajgcego. Obszar
terytorialny Gminy Czemierniki jest zasilany z dwdch stacji 110/15 kV tj.: GPZ 110/15 kV Radzyn
Podlaski i GPZ 110/15 kV Parczew za posrednictwem linii kablowych i napowietrznych SN-15 kV oraz

stacji transformatorowych 15/04 kV.

Jedynym operatorem systemu dystrybucyjnego dziatajgcego na terytorium Gminy Czemierniki jest PGE
Dystrybucja S.A. Oddziat Lublin, Rejon Energetyczny Biata Podlaska wraz z najblizszym Posterunkiem

Energetycznym w Radzyniu Podlaskim. Spétka zajmuje sie eksploatacjg poszczegdlnych elementéw

4 Dane Urzedu Gminy Czemierniki [24.07.2020 r.]
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systemu elektroenergetycznego. Jest ona odpowiedzialna za dostawe energii elektrycznej z wytworni
do odbiorcy koncowego na jej terenie energetycznym. Catkowite zapotrzebowanie na energie
elektryczng jest zaspokajane przez istniejgcg sie¢ i dostawce. W chwili obecnej nie wystepuje problem
niedoboru energii elektrycznej. Cata infrastruktura przesytowa i dystrybucja zasilajgca Gmine w energie
elektryczng pozwala na zapewnienie niezawodnego zasilania, jakosci dostarczonej energii oraz
ciggtosci zasilania’®. W uzgodnionym przez URE Planie Rozwoju przedsiebiorstwa PGE Dystrybucja S.A.
na lata 2020-2025 przewidziano $rodki inwestycyjne pozwalajace rozbudowac sieci w celu przytaczenia
nowych odbiorcow oraz srodki na modernizacje i odtworzenie majatku. Liste projektow
inwestycyjnych zwigzang z modernizacjg i odtworzeniem majatku oraz liste projektéw inwestycyjnych

zwigzanych z przytgczeniem nowych odbiorcéw przedstawiajg ponizej zaprezentowane tabele.

Tabela 26. Lista projektéw inwestycyjnych zwigzanych z przytagczeniem nowych odbiorcéw

. Gmma 0l cCzemiernki_ |
Rozbudowa, przytacza
1000
Wydano warunki przytaczeniowe
Przytacze Przytacza kablowe nN 3 km
Budowa 6 ST napow.; 1,1 km IkSN; 0,4 km InSN; 2,5
km 1knN; 3,8 km InnN
Przytacze X
Rozbudowa sieci
Przytacze
Rozbudowa sieci
Przytacze
Plan do Rozbudowa sieci
realizacji Przytacze
Rozbudowa sieci
Przytacze
Rozbudowa sieci
Przytacze
Rozbudowa sieci

Zak
akres rzeczowy Rozbudowa sieci

X X X X X X X X X X X

Zrédto: Opracowanie wtasne na podst. danych PGE Dystrybucja S.A Oddziat Lublin

5 Dane Urzedu Gminy Czemierniki [24.07.2020 r.]
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Tabela 27. Lista projektédw inwestycyjnych zwigzana z modernizacjg i odtworzeniem majgtku

Nazwa/ rodzaj Plan do realizacji
tp- projektu Zakres rzeczowy 2020 2021 2022 2023 2024 2025
inwestycyjnego
SN Linia kablowa Budowa 2,5. km linii ?N"kabl.,
. . X demontaz 0,5 km linii SN
Radzyn Podlaski/ SN powigzka: ..
1. L .. napow., budowa 1 szt. stacji X X
Czemierniki Paszki - Lichty 2 R ..
- wnet., demontaz 1 szt. stacji
ciagi SN
napow.
) . SN Linia kablowa Budowa.3,5 km_ll.rfu SN kabl.,
Radzyn Podlaski/ . demontaz 3 km linii SN napow.,
. SN powiazka: .. X X
Czemierniki . . budowa 2 szt. stacji wnet.,
Lichty - Branica . "
demontaz 2 szt. stacji napow.
Demontaz 0,65 km nap. linii SN,
budowa 2 km kabl. linii SN,
demontaz 2 szt. nap. stacji trafo,
Czemierniki Czemierniki XCELBE .S'Zt' nap: sta(_:jlntrafo, X X
demontaz 4 km nap. linii nN,
budowa 0,8 km nap. linii nN,
budowa 4,7 km kabl. linii nN,
przebudowa 57 szt. przytaczy.
Modernizacja: budowa 2 stacji
Modernizacja na SN/nN, budowa 2 km kablowej
Czemierniki terenie Gminy linii SN, budowa 3 km X X
Czemierniki napowietrznej linii nN, budowa 3
km kablowej linii nN.
Budowa 3,6 km linii SN kabl.,
SN Radzyn - Kock budowa 1,3 km linii SN napow.,
Borki/ Czemierniki odg. Tchérzew 4 - demontaz 3,1 km linii SN X X
Betczac 14 napow., budowa 1 szt. ST wnet.,
demontaz 1 szt. ST napow.
SN Radzyn - Budowa 7,2 km linii SN kabl.,
Lubartéw, . -
. demontaz 2,5 km linii SN
Wygnanow 2
. . napow., budowa 1 szt. ST wnet.,
Czemierniki/ wnet. + spinka .
Ostréwek Wvenanéw 3 - demontaz 1 szt. ST napow., X X
e budowa 2,5 km linii nN kabl.,
Betczac 13- . AT
. demontaz 2,5 km linii nN
Zans ol napow., przebudowa przytacz
teren) pow., p przytqczy.
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7. Czemierniki Skoki 1
Czemierniki Stdjka 5
Czemierniki Stoczek 5 (tubka)

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki

Budowa 0,55 km linii SN kabl.,
demontaz 0,2 km linii SN
napow., budowa 1 szt. ST wnet.,
demontaz 1 szt. ST napow.,
budowa 2,4 km linii nN kabl.,
demontaz 1,7 km linii nN
napow., przebudowa przytaczy.
Budowa 0,2 km linii SN kabl.,
demontaz 0,6 km linii SN
napow., budowa 1 szt. ST wnet.,
demontaz 1 szt. ST napow.,
budowa 2 km linii nN kabl.,
demontaz 1,7 km linii nN
napow., przebudowa przytaczy.
Budowa 0,3 km linii SN kabl.,
demontaz 0,1 km linii SN
napow., budowa 2 szt. ST
napow., demontaz 1 szt. ST
napow., budowa 1,3 km linii nN
kabl., budowa 2 km linii nN
napow., demontaz 3,5 km linii
nN napow., przebudowa
przytaczy.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podst. danych PGE Dystrybucja S.A Oddziat Lublin
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Na terenie Gminy nie ma przedsiebiorcow posiadajgcych koncesje na wytwarzanie energii elektryczne;j.

Oswietlenie uliczne odgrywa niezwykle istotng role w bezpieczenstwie ruchu publicznego.
Na oswietlenie uliczne w Gminie Czemierniki sktada sie obecnie 741 szt. lamp, w tym 700 szt.
bedacych wtasnoscig PGE Dystrybucja S.A. z siedzibg w Lublinie, oraz 41 szt. bedgcych wtasnosci
Urzedu Gminy Czemierniki. Stan techniczny oswietlenia ulicznego w Gminie jest zadowalajgcy. Czes¢
opraw wymaga wymiany ze wzgledu na wiek i zuzycie. Na terenie Gminy Czemierniki brakuje

energooszczednych punktéw oswietleniowych?®.

Z uwagi na powyzsze mozna stwierdzi¢, ze struktura sieci elektroenergetycznej wydaje sie spetniac
kryteria wystarczajacego pokrycia obszaru objetego strategia elektromobilnosci. Zgodnie ze ,,Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Czemierniki” (2013 r.) stan sieci
elektroenergetycznej Sredniego napiecia (15 kV) na terenie Gminy oraz mozliwosci jej zasilania
z Gtéwnych Punktow Zasilajgcych (GPZ) 110/15 kV nie stanowig bariery w funkcjonowaniu i rozwoju
Gminy. Nalezy pamietaé, ze w przypadku podjecia decyzji o wprowadzeniu punktow/ stacji tadowania
- konieczne bedzie wystgpienie do Operatora Sieci Dystrybucji z wnioskiem o wydanie warunkéw
przytaczenia, w ktorych okresli on mozliwosci przytaczenia tego typu odbiornika. Na etapie

sporzadzania niniejszego dokumentu wystgpienie z wnioskiem nie jest dziataniem uzasadnionym.

System gazowniczy

Gmina Czemierniki nie jest obecnie zasilana gazem ziemnym przewodowym z krajowego systemu
gazowniczego. Mieszkancy korzystajg z gazu propan-butan w butlach gazowych, ktéry wykorzystywany
jest do przygotowywania positkdw. Zgodnie z zapisami ,, Strategii Rozwoju Lokalnego gminy Czemierniki
na lata 2016- 2022” nalezy podjgé dziatania zmierzajace do gazyfikacji Gminy. Aktualnie trwajg
rozmowy z Polskg Spdtkg Gazownictwa sp. z 0.0. Oddziat Gazowniczy w Lublinie na temat gazyfikacji

Gminy Czemierniki.

Odnawialne Zrédta energii

Jak wynika z zapisow w Strategii rozwoju lokalnego Gminy Czemierniki na lata 2016-2022 oraz Planu
Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Czemierniki na lata 2016-2023 na obszarze Gminy wystepujg

warunki do rozwoju odnawialnych zrodet energii.

16 Dane Urzedu Gminy Czemierniki [24.07.2020 r.]
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Energia stfoneczna. Rocznie suma rzeczywistego ustonecznienia w Wojewddztwie Lubelskim ksztattuje
sie na poziomie 1500-1700 godzin. Z przeprowadzonych analiz wynika, ze wszystkie powiaty
w Wojewddztwie Lubelskim mogg by¢ samowystarczalne pod wzgledem zabezpieczenia potrzeb
elektroenergetycznych za pomocg konwersji fotowoltaicznej, zas inaczej wyglada sytuacja w zakresie
wykorzystywania stonca do ogrzewania wody uzytkowej. Wystarczajgcy potencjat dla samodzielnego
zaspokajania potrzeb zwigzanych z cieptem uzytkowym istnieje jedynie w okresie letnim.
W pozostatych miesigcach konieczne jest stosowanie rozwigzan polegajgcych na tgczeniu
wykorzystywania energii stonecznej z innymi Zrédtami energii. Gmina Czemierniki znajduje sie
w obszarze bardzo korzystnym do rozwoju energetyki stonecznej, w szczegdlnosci jej potudniowa oraz

pétnocna czesé'’.

Na terenie Gminy w ramach projektéw realizowanych z udziatem $rodkéw z Regionalnego Programu

Operacyjnego Wojewddztwa Lubelskiego zrealizowano dwa projekty:

e ,Czysta energia w Powiecie Radzynskim” - projekt partnerski Gmin: Borki, Czemierniki,
Kakolewnica, Komaréwka Podlaska, Radzyn Podlaski, Ulan-Majorat i Miasta Radzyn Podlaski,
w ramach ktdrego na terenie Gminy zostato zainstalowanych 86 instalacji solarnych, w tym: 85
na budynkach prywatnych mieszkancow i 1 zestaw na budynku Szkoty Podstawowej
w Czemiernikach.

e ,Kontynuacja dziatan na rzecz wzrostu wykorzystania OZE na terenie Gminy Czemierniki”,

w ramach ktorego na terenie Gminy zostato zamontowanych 330 szt. kolektoréw stonecznych.

Ponadto, w 2020 r. Gmina Czemierniki w ramach Dziatania 4.1 Wsparcie wykorzystania OZE
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2014-2020 pozyskata
dofinasowanie na realizacje projektu, w ramach ktérego zamontowane zostanie 232 szt. instalacji

fotowoltaicznych, 18 szt. instalacji solarnych oraz 19 szt. piecéw na biomase?®.

W chwili obecnej na terenie Gminy Czemierniki nie jest wykorzystywana energia wiatrowa, energia

wodna, energia cieplna ziemi, energia z biomasy.

Rozwdj elektromobilnosci moze doprowadzi¢ do wzrostu zapotrzebowania na energie, tym samym
rownoczesnie z rozwojem elektromobilnosci konieczne bedzie wsparcie inwestycji w odnawialne

zrédta energii elektrycznej, ktore pozwolg odcigzy¢ system energetyczny na terenie Gminy.

17 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Czemierniki na lata 2016-2023, 5.96-115
8 Dane Urzedu Gminy Czemierniki [24.07.2020 r.]
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4.2. WARIANTOWA PROGNOZA ZAPOTRZEBOWANIA NA ENERGIE ELEKTRYCZNA, GAZ LUB
INNE PALIWA ALTERNATYWNE W OKRESIE DO 2025 R. W OPARCIU O PROGRAM
ROZWOJU GMINY

Mimo, iz brak jest w Gminie dokumentu prognozujgcego takie zuzycie, na postawie istniejgcych
dokumentdéw planistycznych mozna zatozy¢, iz mozliwe do przewidzenia s3 najwazniejsze czynniki
wptywajgce na wzrost zapotrzebowania na energie. Podstawg do okreslenia potrzeb rozwoju
infrastruktury energetycznej oraz zapotrzebowania na energie elektryczna, gaz lub inne paliwa
alternatywne sg przyjete zatozenia rozwoju spoteczno-gospodarczego Gminy zawarte w uchwalonych
przez Rade Gminy Czemierniki dokumentach planistycznych. Tereny pod realizacje inwestycji
zwigzanych zzaopatrzeniem w energie elektryczng uwzgledniane sg w Miejscowych Planach
Zagospodarowania Przestrzennego, ktére traktowane sg jako podstawowe instrumenty ksztattowania

tadu przestrzennego pozwalajgce na racjonalng gospodarke terenami.

Prognozowany wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub inne paliwa alternatywne do

2025 r. uzalezniony jest od wielu powigzanych elementéw. W$réd najistotniejszych wyrdznia sie:

e Rozwdj aktywnosci gospodarczej i spotecznej (w tym: prognozowang liczbe mieszkarncow,
$rednig powierzchnie mieszkan i srednig liczbe oséb przypadajgcg na jedno mieszkanie).

e Energochtonnos¢ (zarowno w gospodarstwach domowych, jak i w sektorze produkcji/ustug).

e Racjonalizacja uzytkowania ciepta, energii elektrycznej i gazu w poszczegdlnych grupach
odbiorcéw w tym w szczegélnosci powstawanie nowych instalacji do produkcji odnawialnych
zrédet energii i termomodernizacja.

e Ceny i konkurencyjnosé poszczegdlnych nosnikow energii.

o Aspekty ekologiczne i wzrost swiadomosci mieszkancéw, co do koniecznosci zmniejszania
zuzycia energii.

o Wozrost liczby pojazdéw elektrycznych.
Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie zaktada trzy scenariusze:

e Scenariusz optymistyczny ,Zmniejszenie zapotrzebowania na energie”, najwazniejsze

czynniki:
o Stabilna sytuacja demograficzna i zwiekszenie powierzchni mieszkalnej na mieszkanca.

o Zwiekszenie ilosci instalacji OZE wptywajgce na zmniejszenie zuzycia gazu, pradu,

a zwiekszenie zuzycia energii z OZE.

o Umiarkowanie rosngce ceny energii przyspieszajgce wzrost liczby instalacji OZE oraz

zachecajgce do mniejszej energochtonnosci.
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o Wzrost Swiadomosci ekologicznej mieszkarncow.
o Wzrost liczby pojazdéw elektrycznych.

Scenariusz zaktada zmniejszenie zapotrzebowania na energie elektryczng i energie z paliw kopalnych.
Produkcja energii cieplnej i elektrycznej z OZE oraz zmniejszajgce sie zapotrzebowanie na te energie,
dzieki termomodernizacji i wzrostowi Swiadomosci mieszkanicoOw przewyzsza zapotrzebowanie na

energie z samochoddw elektrycznych.

e Scenariusz neutralny ,,Utrzymanie zapotrzebowania na energie”, najwazniejsze czynniki:

o Stabilna sytuacja demograficzna i zwiekszenie powierzchni mieszkalnej na mieszkanca.

o Umiarkowane zwiekszenie ilosci instalacji OZE wptywajace na zmniejszenie zuzycia gazu,

pradu, a zwiekszenie zuzycia energii z OZE.

o Umiarkowanie rosnace ceny energii przyspieszajace wzrost liczby instalacji OZE oraz

zachecajgce do mniejszej energochtonnosci.
o Wazrost Swiadomosci ekologicznej mieszkaricow.
o Znaczny wzrost liczby pojazdéw elektrycznych.

Scenariusz zaktada zmniejszenie zapotrzebowania na energie elektryczng i energie z paliw kopalnych.
Produkcja energii cieplnej i elektrycznej z OZE oraz zmniejszajgce sie zapotrzebowanie na te energie
dzieki termomodernizacji i wzrostowi swiadomosci mieszkafncow réwnowazy zapotrzebowanie na

energie z samochoddw elektrycznych.

e Scenariusz pesymistyczny ,Zwiekszenie zapotrzebowania na energie”, najwazniejsze

czynniki:
o Wazrost demograficzny i znaczne zwiekszenie powierzchni mieszkalnej na mieszkanca.

o Niewielkie zwiekszenie ilosci instalacji OZE wptywajace na zmniejszenie zuzycia gazu,

pradu, a zwiekszenie zuzycia energii z OZE.

o Spadajace rosngce ceny energii, hamujgce wzrost liczby instalacji OZE oraz zniechecajace

do mniejszej energochtonnosci.
o Wazrost Swiadomosci ekologicznej mieszkancow.
o Lawinowy wzrost liczby pojazddéw elektrycznych.

Scenariusz zakfada zwiekszenie zapotrzebowania na energie elektryczng i energie z paliw kopalnych.
Produkcja energii cieplnej i elektrycznej z OZE oraz zmniejszajgce sie zapotrzebowanie na te energie
dzieki termomodernizacji i wzrostowi Swiadomosci mieszkaricéw nie nadgza za lawinowym wzrostem

zapotrzebowania na energie z samochodoéw elektrycznych.
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Biorac pod uwage, iz znaczne Srodki przeznaczane s na produkcje energii z OZE, réwniez dzieki
dofinansowaniom, a takze ceny samochodéw elektrycznych mozna przyjaé, iz w chwili obecnej jest
najwieksza szansa na realizacje scenariusza optymistycznego, a prawie niemozliwe jest zrealizowanie

scenariusza pesymistycznego. Wptywa na to kilka czynnikéw:
* Przecietna termomodernizacja zmniejsza zapotrzebowanie na energie o 20 - 50%.

¢ Instalacja fotowoltaiczna/ kolektory stoneczne produkujg ok. 3000 - 5000 kWh energii, co
pozwala przejecha¢ samochodowi elektrycznemu 20.000 - 33.000 km. Takich instalacji

fotowoltaicznych powstanie ok. 200 - 400 szt. do korica 2036 r.

* Prognozowana ilo$¢ samochodoéw elektrycznych prywatnych to ok. 100 - 150 szt. do konca
2036 r., tym samym nadwyzka wyniesie ok. 300 000 kWh do 750 000 kWh rocznie tylko przy

instalacjach fotowoltaicznych.

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W JEDNOSTCE SAMORZADU

TERYTORIALNEGO

5.1. PODSUMOWANIE | DIAGNOZA STANU OBECNEGO

5.1.1. ZIDENTYFIKOWANE PROBLEMY ORAZ POTRZEBY SEKTORA KOMUNIKACYJNEGO

Skupiajac sie na problematyce elektromobilnosci, w wyniku przeprowadzonej diagnozy zdefiniowano

gtéwne problemy spoteczno-ekonomiczne, w tym zakresie wystepujace na terenie Gminy Czemierniki:

e Jednym z najpowazniejszych problemdéw spoteczno-ekonomicznych na obszarze Gminy
Czemierniki jest stan czystos$ci powietrza, na ktéry wptywa emisja niska, pochodzaca gtdwnie

z lokalnych kottowni, palenisk domowych i transportu samochodowego.

e Brak wiedzy o elektromobilnosci w spotecznosci lokalnej (m. in. powielanie mylnych tez

o samochodach elektrycznych, magazynach energii itp.).

e Brak infrastruktury dla rozwoju elektromobilnosci w Gminie. Na terenie Gminy Czemierniki nie
ma punktow/stacji tadowania, w tym punktéw/ stacji tadowania dla najprostszych srodkéw
transportu zasilanych energig elektryczng np. hulajndg, roweréw oraz infrastruktury
towarzyszacej jak wiaty rowerowe, czy specjalnie wydzielone miejsca parkingowe dla
samochoddw elektrycznych. Sytuacja ta wynika rdwniez czesSciowo 1z drugiego
zdiagnozowanego problemu czyli niedostatecznej wiedzy na tematy zwigzane
z elektromobilnoscia, a co za tym idzie niemozliwo$¢ dostrzezenia szans jakie niesie za sobg
rozwdj w tej dziedzinie. Powszechna wiedza dotyczgca tego zagadnienia pozwolitaby lokalnym

wtladzom skuteczniej wptywaé na rozwdj tego rodzaju infrastruktury, bowiem skutkowataby
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zarédwno poparciem lokalnej spotecznosci dla tego typu inicjatyw, jak i czestszym
podnoszeniem postulatéw rozwoju infrastruktury rozwijajacej elektromobilnosci w debacie

publiczne;j.

e Brak planowania strategicznego w zakresie tworzenia szlakéow dla pojazdéw elektrycznych
w regionie. Brak tego typu szerszej perspektywy dla pojazdéw elektrycznych zniecheca
potencjalnych uzytkownikéw i nabywcéw pojazdéw do podejmowania decyzji zakupowych.
Zwigzane jest to z potencjalnym ograniczeniem zasiegu korzystania z tego rodzaju pojazdow,
wynikajgcego z braku infrastruktury tadowania i infrastruktury pomocniczej. Potencjalni klienci
muszg by¢ przekonani o mozliwosci wykorzystania swoich pojazdéw elektrycznych do

komunikacji o zasiegu co najmniej regionalnym.

e Brak firm wspierajacych elektromobilnos¢ (serwiséw, sieci sprzedazy). Wynikajacy przede
wszystkim z braku odpowiednio wysokiego poziomu popytu na ustugi tego rodzaju firm.
Pierwotnie jednak brak popytu wigzaé nalezy przede wszystkim z wyzej zdiagnozowanymi
brakami w $wiadomosci i wiedzy lokalnej spotecznosci na temat zagadniern zwigzanych
z elektromobilnoscig oraz z brakiem odpowiedniej infrastruktury. Oba te czynniki wptywaja
hamujaco na popyt konsumentéw z terenem Gminy na ustugi i produkty firm wspierajgcych

elektromobilnos$é, a wiec na ich powstawanie i rozwéj na terenie Gminy.

e Brak zaangazowania mieszkanicdw w proces planowania strategicznego. Zwigzane jest to
ztradycyjnie dos¢ niska aktywnoscia spoteczng Polakéw w procesach zwigzanych
z planowaniem strategicznym, konsultacjami spotecznym, a ogdlniej z partycypacjg spoteczna.
Wynika to réwniez ze zdiagnozowanej powyzej matej wiedzy spoteczenstwa na temat

zagadnien zwigzanych z elektromobilnoscia.

e Silna potrzeba mieszkancow do posiadania samochodu lub kilku samochodéw
w gospodarstwie domowym - z reguty z silnikiem spalinowym (typu diesel, benzyna) o czym
decyduja catkowite koszty (bardzo niskie koszty zakupu i eksploatacji). Potrzeba ta wynika
czesSciowo z zapasci transportu publicznego na poziomie lokalnym i regionalnym - to jest
likwidacji wielu potgczen i braku innej, poza korzystaniem z prywatnych samochodéw,
mozliwosci przemieszania sie. Szczegdlnie silnie dotkniete tym problemem s3 tereny wiejskie,

do ktérych nalezg tereny Gminy Czemierniki.

e Catkowity brak zrozumienia dla skutkéw dla sSrodowiska uzywania pojazdéw niespetniajacych

norm srodowiskowych, wynikajgcy przede wszystkim z braku wiedzy na ten temat.
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e 7byt duza rdéinica w cenie pojazdow tradycyjnych i elektrycznych, co hamuje rozwdj
elektromobilnosci, co nie pozostaje bez zwigzku z trudng sytuacjg ekonomiczng gospodarstw
domowych. Jest to podstawowy czynnik wptywajgcy na decyzje konsumenckie - jak pokazujg
badania cena samochodu jest gtéwng przestankg wyboru marki i rodzaju pojazdu. Z tego
wzgledu w 2018 r. na podstawie ustawy z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy
o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw powstat rzadowy
Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT). Zadaniem Funduszu jest finansowanie projektéw
zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach

alternatywnych.

e Brak wykorzystania innych elementéw elektromobilnosci w domach prywatnych, takich jak
elektryczne rowery, skutery czy hulajnogi - zwigzany przede wszystkim z relatywnie wysokg
ceng tych urzadzen, a na obszarach wiejskich, do ktérych nalezy obszar Gminy Czemierniki
réwniez z brakiem odpowiednie]j infrastruktury towarzyszgcej (Sciezki rowerowe, wiaty,

punkty/ stacje fadowania, serwis etc.) oraz wiedzy na temat mozliwosci ich wykorzystania.

e Brak zachet promujacych elektromobilnos¢ zaréwno w Gminie, jak i regionie (np. specjalne
strefy, wydzielone miejsca parkingowe dla pojazdéw elektrycznych, brak optfat parkingowych
lub ich skomplikowany charakter, brak preferencji podatkowych, brak struktur oraz
wyksztatconych nawykéw w spoteczenstwie opartych na modelu car-pooling czy car-sharing

np. BlaBlaCa itp.).

5.2. SCREENING DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH POWIAZANYCH, W SZCZEGOLNOSCI,
Z PLANEM ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO, PROGRAMEM ROZWOJU GMINY,
PLANEM TRANSPORTU PUBLICZNEGO, PLANEM ZAOPATRZENIA W ENERGIE
EKLEKTYCZNA | PALIWA GAZOWE ORAZ INNE PALIWA ALTERNATYWNE ORAZ ANALIZY
KOSZTOW | KORZYSCI WYNIKAJACEJ Z USTAWY O ELEKTROMOBILNOSCI, JAK ROWNIEZ
REALIZACJI CELOW WYNIKAJACYCH Z PLANOW ELEKTROMOBILNOSCI

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki stuzy realizacji celéw wynikajgcych
m.in.: z Programu Rozwoju Elektromobilno$ci w ramach Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
(SOR), w tym w szczegdlnosci z: Planu Rozwoju Elektromobilnosci ,,Energia do przysztosci” - przyjetego
przez Rade Ministréw dnia 16.03.2017 r., Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych - przyjetych przez Rade Ministréw dnia 29.03.2017 r., Ustawy o elektromobilnosci

i paliwach alternatywnych - z dnia 11 stycznia 2018 r.
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PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE ,,ENERGIA DLA PRZYSZLOSCI”

Realizacja zadan ujetych w niniejszej Strategii wynika z zatozen celéw wskazanych w Planie Rozwoju
Elektromobilno$ci w Polsce ,Energia dla przysztosci”, bedacego nadrzednym dokumentem

okreslajgcym kierunki rozwoju elektromobilnosci w Polsce, tj.:

1. Stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw.
2. Rozwdj przemystu elektromobilnosci.

3. Stabilizacja sieci elektroenergetyczne;.

Zgodnie z zatozeniami rozwdj elektromobilnos$ci w Polsce powinien przebiegac w trzech fazach:

e |faza (2017-2018) - faza o charakterze przygotowawczym, zatozenia:

o Wdrozone programy pilotazowe skierujg zainteresowanie spoteczne na elektromobilnos¢,
co rozpocznie proces niezbednych zmian w swiadomosci.

o Zachety do zakupu pojazdéw indywidualnych, firmowych lub publicznych beda miaty na
celu wykreowanie oczekiwania powstania rynku, co przetozy sie na intensyfikacje dziatan
w zakresie budowy infrastruktury oraz rozwoju przemystu elektromobilnosci.

o Okreslone zostang warunki i narzedzia, ktérych wdrozenie pozwoli rozpoczgé wzmacnianie
polskiego przemystu elektromobilnosci.

o Powstang pierwsze prototypy pojazdu dostosowanego do potrzeb polskiego
i europejskiego rynku.

o Stworzone zostang warunki rozwoju elektromobilnosci po stronie regulacyjnej.

o Zaproponowane zostang m.in. narzedzia stuzgce integracji pojazddw elektrycznych z siecig
oraz wskazane instrumenty rozwoju infrastruktury tadowania, co przyspieszy proces jej
budowy.

o Nastgpi wyposazenie samorzgdéw w nowe narzedzia stuzgce poprawie jakosci powietrza
na ich terenie.

o Powotany zostanie takze Operator Informacji Pomiarowej, ktory zintegruje informacje
o zachowaniach wszystkich uzytkownikow sieci elektroenergetycznej.

o Dostosowane zostang taryfy strefowe (lub ustanowione zostang taryfy dynamiczne).

e |l faza (2019-2020), zatozenia:

o Na podstawie uruchomionych projektow pilotazowych sporzadzony zostanie

o katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie elektromobilnosci.

o Tematyka zréwnowazonego korzystania z transportu znajdzie sie w podstawie

programowe]j edukacji szkolnej i wczesnoszkolnej.
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Wdrozona regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli okresli¢ model biznesowy budowy
infrastruktury tadowania.

Potencjalne lokalizacje stacji tadowania zostang zoptymalizowane pod katem oczekiwan
konsumenta i mozliwosci sieci.

W wybranych aglomeracjach zbudowana zostanie wspdlna infrastruktura zasilania
pojazddéw elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym, wykorzystujgca synergie miedzy
oboma paliwami.

Zintensyfikowane zostang zachety do zakupu pojazddw elektrycznych.

Przemyst elektromobilnosci wejdzie w faze rynku Beta. Uruchomiona zostanie produkcja
krotkich serii pojazdow elektrycznych na podstawie prototypéw opracowanych w | fazie.
Wiekszg popularnosc zyskajg systemy car-sharingu.

Samorzady zwiekszg swoje zainteresowanie transportem elektrycznym.

e |ll faza (2021-2025), zatozenia:

o

Postrzeganie elektromobilnosci jako niezbednej odpowiedzi na wyzwania zmieniajacej sie
rzeczywistosci.

Coraz wieksza popularnos¢ pojazdow elektrycznych w gospodarstwach domowych
i w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny transport,
co w sposdb naturalny bedzie stymulowac popyt.

Dodatkowym czynnikiem pro-popytowym bedzie zbudowana infrastruktura tadowania.
Sie¢ bedzie w petni przygotowana na dostarczenie energii dla 1 min pojazdéw
elektrycznych i dostosowana do wykorzystania pojazdéw jako stabilizatoréw systemu
elektroenergetycznego.

Administracja bedzie wykorzystywaé pojazdy elektryczne w swoich flotach, przy okazji
udostepniajgc infrastrukture tadowania mieszkaicom w celu dalszej popularyzacji
elektromobilnosci.

Polski przemyst bedzie wytwarzat wysokiej jakosci podzespoty dla pojazdéw elektrycznych,
produkowat same pojazdy oraz niezbedne dla rozwoju elektromobilnosci oprzyrzgdowanie

i infrastrukture.

Niniejszy dokument ma na celu wdrozenie rozwigzan z zakresu elektromobilnosci zgodnie

z harmonogramem okreslonym w Planie Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Realizacja dziatan

wskazanych do realizacji w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki jest

konieczna i komplementarna z zapisami w Planie Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce.
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KRAJOWE RAMY POLITYKI ROZWOJU INFRASTRUKTURY PALIW ALTERNATYWNYCH

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych - to dokument okreslajacy kierunki
zmian w zakresie wykorzystania paliw alternatywnych w transporcie oraz cele w zakresie rozwoju
infrastruktury tych paliw. Dokumentw sposéb kompleksowy okresla obecng sytuacje na rynku paliw
alternatywnych, wyznacza kierunki rozwoju, cele oraz srodki, ktére mogg wesprze¢ osiggniecie
wyznaczonych celéw. Program uzupetnia na poziomie szczegétowym Plan rozwoju elektromobilnosci
w Polsce, cele i dziatania wskazane w niniejszej Strategii uznaje sie za spojne z zatozeniami wskazanymi

w Krajowych ramach polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

USTAWA Z DNIA 11 STYCZNIA 2018 R.O ELEKTROMOBILNOSCI | PALIWACH ALTERNATYWNYCH

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych - stanowi podstawowy
akt prawny regulujacy kwestie elektromobilnosci, definiuje:

1. Zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzgcej do wykorzystania paliw
alternatywnych w transporcie, w tym wymagania techniczne, jakie ma spetnia¢ ta
infrastruktura.

2. Obowigzki podmiotéw publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

3. Obowigzki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych.

4. Warunki funkcjonowania stref czystego transportu.
5

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz sposéb ich realizacji.

Opracowana Strategia Rozwoju Elektromobilnosci wynika z zapiséw i wytycznych wskazanych

w ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci jest zgodna z celami sformutowanymi w nastepujacych

dokumentach strategicznych dotyczacych rozwoju Gminy Czemierniki:

e Strategig rozwoju lokalnego Gminy Czemierniki na lata 2016-2022.

e  Gminnym Programem Rewitalizacji dla Gminy Czemierniki na lata 2017-2023.

e Planem Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Czemierniki na lata 2016-2023.

e Programem Ochrony Srodowiska dla Gminy Czemierniki na lata 2017-2020 z perspektywa do
2024 roku.

e Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Czemierniki

wraz ze zmianami (2013 r.).
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STRATEGIA ROZWOJU LOKALNEGO GMINY CZEMIERNIKI NA LATA 2016-2022

Strategia rozwoju lokalnego Gminy Czemierniki na lata 2016-2022 - to podstawowy dokument
strategiczny, ktéry okresla kierunki rozwoju spoteczno-gospodarczego Gminy. Opracowany w formule
partycypacyjnej uwzglednia dziatania mogace prowadzi¢ do rozwoju elektromobilnosci na terenie

Gminy Czemierniki.

Cele elektromobilnosci i zdania zaplanowane w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie
Gminy Czemierniki moga przyczyni¢ sie przede wszystkim do realizacji nastepujgcych
priorytetéw/celdw strategicznych i wyodrebnionych w ich ramach celéw operacyjnych wskazanych

w Strategii rozwoju lokalnego Gminy Czemierniki na lata 2016-2022:

Priorytet 1. Zwiekszenie potencjatu gospodarczego Gminy, cele operacyjne: 1.4. Wzrost
gospodarczego wykorzystania potencjatu obszaru w zakresie odnawialnych zrédet energii; 1.5.
Wspomaganie rozwoju turystyki i promocja Gminy.

e Priorytet 2. Podniesieni jakosci zycia mieszkaicow Gminy i tworzenie warunkéw do
samorealizacji, cel operacyjny 2.5. Rozbudowa i modernizacja uktadu drogowego Gminy.

e Priorytet 3. Ochrona srodowiska i dziedzictwa kulturowego, cele operacyjne: 3.2. Ograniczenie
emisji gazéw cieplarnianych na terenie Gminy poprzez wzrost efektywnosci energetycznej
budynkdw mieszkalnych oraz obiektéw uzytecznosci publicznej i gospodarczej; 3.3. Edukacja
ekologiczna i przeciwdziatanie zagrozeniom.

e Priorytet 4. Podniesienie jakosci zarzgdzania Gming, cel operacyjny: 4.2. Aktywizowanie

mieszkancow dla realizacji celéw rozwojowych Gminy.

GMINNY PROGRAM REWITALIZACJI DLA GMINY CZEMIERNIKI NA LATA 2017-2023

Gminny Program Rewitalizacji dla Gminy Czemierniki na lata 2017-2023 - to wieloletni program dziatan,
ktore majg przyczyni¢ sie do poprawy warunkéw zycia mieszkaicow wyznaczonego obszaru
rewitalizacji, w szczegdlnosci tych, ktérzy sg zagrozeni wykluczeniem z lokalnej spotecznosci, aby

w konsekwencji doprowadzi¢ do ich integracji spotecznej.

Rozwdj elektromobilnosci zorientowany jest przede wszystkim na realizacje zatozen ponizej
wskazanego celu strategicznego i celu operacyjnego rewitalizacji i kierunkow dziatan w ramach
niniejszych celéw, zawartych w Gminnym Programie Rewitalizacji dla Gminy Czemierniki na lata 2017-

2023:
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CEL STRATEGICZNY 2. ODNOWIC WIZERUNEK ,,SERCA” CZEMIERNIK - Cel operacyjny 2.2 Ozywi¢ obszar

zamieszkania, kierunki dziatan:

Zwiekszanie dostepnosci przestrzeni publicznych dla oséb z niepetnosprawnosciami, w tym

likwidacja barier funkcjonalnych.

e Umotzliwienie dostepu do Zrédet energii odnawialne;.

e Zwiekszanie swiadomosci ekologicznej mieszkancéw poprzez kampanie edukacyjne promujgce
m.in. wykorzystywanie energii pochodzacej ze zrédet odnawialnych.

e Promowanie proekologicznych i proklimatycznych postaw konsumenckich, w tym dzieci

i mtodziezy m.in. poprzez organizacje konkurséw, olimpiad ekologicznych w szkotach,

promocje oszczedzania energii.
PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA GMINY CZEMIERNIKI NA LATA 2016-2023

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Czemierniki na lata 2016-2023 - to strategiczny dokument,
ktory wyznacza kierunki dziatan dla Gminy w zakresie redukcji emisji gazéw cieplarnianych,
wykorzystywania zielonej energii pochodzacej z odnawialnych Zrédet, zwiekszenia efektywnosci
energetycznej czy edukacji i podniesienia Swiadomosci spoteczenistwa. Cele, dziatania i zadania ujete
w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci sg spdjne z nastepujgcymi celami strategicznymi i celami

szczegdtowymi ujetymi w PGN:

e C(Cel strategiczny | - Wzrost wykorzystania energii pochodzacej ze zrédet odnawialnych, cel
szczegdtowy - Wzrost produkcji energii pochodzacej z OZE w sektorze publicznym.

e (Cel strategiczny Il - Zmniejszenie zuzycia energii finalnej, cel szczegdtowy - Organicznie emisji
liniowej.

e C(Cel strategiczny Ill - Wprowadzenie nowych wzorcéw konsumpcji energii, cel szczegétowy -

Ksztattowanie Swiadomosci ekologicznej lokalnej spotecznosci.

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA GMINY CZEMIERNIKI NA LATA 2017-2020 Z PERSPEKTYWA
DO 2024 ROKU

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Czemierniki na lata 2017-2020 z perspektywg do 2024 roku -
jest podstawowym dokumentem koordynujgcym dziatania na rzecz ochrony srodowiska na terenie
Gminy. Zawiera cele, wskazniki i zadania, ktére powinna realizowaé¢ Gmina oraz inne podmioty w celu

ochrony srodowiska w jej granicach administracyjnych.
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Wyznaczony w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci cel strategiczny: Rozwdj elektromobilnosci na
terenie Gminy Czemierniki i ograniczenie emisji szkodliwych substancji do atmosfery przez pojazdy
z silnikami spalinowymi, spdjny jest z zatozeniami celu nadrzednego wyznaczonego w Programie
Ochrony Srodowiska, jakim jest: Osiggniecie zréwnowazonego rozwoju Gminy Czemierniki, gdzie

ochrona $rodowiska i jego walory stanowig nieroztgczng czes¢ proceséw rozwojowych.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki jest zgodna przede wszystkim
z nastepujacymi celami szczegétowymi wskazanymi w Programie Ochrony Srodowiska dla Gminy

Czemierniki na lata 2017-2020 z perspektywa do 2024 roku:

e Obszar interwencji: Ochrona klimatu i jakosci powietrza, cele szczegdétowe: Poprawa jakosci
powietrza przy zapewnieniu bezpieczeristwa energetycznego w kontekscie zmian klimatu,
Wykorzystanie i promocja odnawialnych Zzrédet energii.

e Obszar interwencji: Zagrozenie hatasem, cel szczegdétowy: Zmniejszenie zagrozenia hatasem,
zwlaszcza emitowanym przez system komunikacyjny.

e Obszar interwencji: Edukacja ekologiczna, cel szczegdtowy: Zwiekszenie $wiadomosci

ekologicznej mieszkancéw Gminy.

Analizujgc zapisy harmonogramu realizacji zadan zaproponowanych w niniejszej Strategii
i omawianego Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Czemierniki na lata 2017-2020 z perspektywa

do 2024 roku, nie stwierdzono niezgodnosci.

STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMINY
CZEMIERNIKI WRAZ ZE ZMIANAMI (2013 R.)

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Czemierniki wraz ze
zmianami (2013 r.) - okresla polityke przestrzenng Gminy, oparta o kompleksowe rozpoznanie
uwarunkowan przyrodniczych, kulturowych i krajobrazowych oraz istniejgcego stanu

zagospodarowania wraz z oceng mozliwoscig rozwoju spoteczno-gospodarczego Gminy.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki jest zgodna z zapisami Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Czemierniki wraz ze zmianami
(2013 r.), wpisuje sie w ponizej wskazane kierunki dziatan jakie zostaty zdefiniowane w niniejszym

dokumencie:

KIERUNKI ROZWOJU SYSTEMOW KOMUNIKACII - W bezpoérednim sasiedztwie tras komunikacyjnych
dopuszcza sie lokalizacje urzadzen komunikacyjnych, a w szczegdlnosci parkingdw, pasow

postojowych. Dla uktadu rowerowego zaktada sie wyznaczenie sciezek rowerowych, wydzielenie
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wzdtuz drogi wojewddzkiej i powiatowych pasa pod Scieke rowerowg. Celem jest znaczne podniesienie

poziomu warunkdéw zycia mieszkarnicéw Gminy.

Analizujgc zapisy harmonogramu realizacji zadan zaproponowanych w niniejszej Strategii

i omawianego Studium, nie stwierdzono niezgodnosci.

5.3. PRIORYTETY ROZWOJOWE (CELE STRATEGICZNE ORAZ OPERACYIJNE) W ZAKRESIE
WDROZENIA STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI, W TYM ZINTEGROWANEGO
SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

Sformutowany cel strategiczny i cele operacyjne w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie
Gminy Czemierniki wynikajg ze zdiagnozowanych problemoéw oraz potrzeb, jak réwniez sg spdjne
z celami, jakie zostaty sformutowane w dokumentach strategicznych Gminy i celami wynikajgcymi
m.in.: z Programu Rozwoju Elektromobilno$ci w ramach Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju
(SOR), w tym w szczegdlnosci z: Planu Rozwoju Elektromobilnosci ,,Energia do przysztosci”, Krajowych
ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, Ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych. Zaktada sie, ze realizacja okreslonych celéw bedzie prowadzona paralelnie tak, aby

rozwoj elektromobilnosci przebiegat réwnomiernie, a cele wzajemnie sie uzupetniaty.

Celem strategicznym jest:

Rozwdj elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki i ograniczenie emisji szkodliwych substancji do

atmosfery przez pojazdy z silnikami spalinowymi.

Rozwdj ten ma wyjsé naprzeciw zdiagnozowanym w podrozdziale 5.1.1 problemom i wptywac¢ na ich
rozwigzywanie - przede wszystkim zas doprowadzi¢ do polepszenia jakosci powietrza na terenie Gminy

Czemierniki poprzez ograniczenie emisji zanieczyszczen komunikacyjnych.

Uzupetnieniem gtéwnego zatozenia beda szczegétowe cele operacyjne osiggane w poszczegdinych

etapach realizacji i wdrazania niniejszej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci:

Cel operacyjny zorientowany na stworzenie warunkow

Cel operacyjny 1. i infrastruktury sferze zwigzanej z elektromobilnoscig, tj. budowa

unktow/stacji tadowania pojazdow elektrycznych, dzielenie
Stworzenie warunkéw P /stacj poj ryczny wy

miejsc postojowych dla pojazdéw elektrycznych, budowa, remont,

i infrastruktury dla rozwoju

wytyczenie ciggdw komunikacyjnych, miejsc postojowych, wiat dla
elektromobilnosci w Gminie Lt A& Lt 15c P 1O

pojazdow elektrycznych. Zatozeniem celu jest budowa infrastruktury

w Gminie ukierunkowanej na niskoemisyjny rozwdj, ktéry zapewni
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Cel operacyjny 2.
Upowszechnienie

elektromobilnosci wsrod

mieszkarncow Gminy, promocja

réznych srodkow transportu
opartych na napedzie
elektrycznym (samochody,

rowery, hulajnogi, inne)

Cel operacyjny 3.
Wsparcie dziatan na rzecz
integracji technologicznej
i infrastrukturalnej Gmin

osciennych i powiatu dla rozwoju

elektromobilnosci

Cel operacyjny 4.
Wi3aczenie spoteczenstwa
i przedsiebiorcow z terenu Gminy
W prace na rzecz rozwoju

elektromobilnosci
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coraz lepsze warunki 2ycia mieszkaicom oraz dalszy rozwoéj
gospodarczy Gminy. Zaktada sie, Zze proces rozwoju warunkow
i infrastruktury dla rozwoju elektromobilnosci powinien by¢
realizowany rowniez poprzez dostosowywanie przestrzeni gminnej
do potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami, w taki sposob, by byta

uzyteczna dla wszystkich, w mozliwie najwiekszym stopniu.

Cel zaktada zwiekszenie stopnia Swiadomosci spotecznej i wiedzy na
temat wachlarza mozliwosci zwigzanych z korzystaniem ze srodkow
transportu opartych na napedzie elektrycznym poprzez edukacje,

promocje elektromobilnosci wsréd mieszkancow Gminy (np.

organizacja festyndw, eventow, promujacy tematyke
elektromobilnosci wsrod mieszkaricow Gminy).
Zamierzeniem celu jest wsparcie dziatan na rzecz integracji

technologicznej i infrastrukturalnej Gmin osciennych i Powiatu
Radzynskiego dla rozwoju elektromobilnosci, w celu rozszerzania
mozliwosci korzystania z rozwigzan tego typu, a co za tym idzie ich
upowszechniania. Zaktada sie stymulowanie popytu elektrycznych
srodkéow transportu poprzez zwiekszenie wiedzy na ich temat,
swiadomosci spofecznej pozytywnych skutkéw korzystania z tego
typu rozwigzan oraz tworzenia infrastruktury dla uzytkownikéw
pojazdéw z napedem elektrycznym zaréowno na poziomie lokalnym,
jak i regionalnym, z naciskiem na powiazania regionalne sprzyjajace
zwiekszaniu zasiegu efektywnego korzystania z tego typu pojazdéw

elektrycznych.

Zatozeniem celu jest wiaczenie spoteczenistwa i przedsiebiorcow
z terenu Gminy w prace na rzecz rozwoju elektromobilnosci poprzez
stworzenie warunkow do tworzenia lokalnych firm wspierajacych
pojazdy i infrastrukture dla rozwoju elektromobilnosci, przede
wszystkim poprzez stymulowanie popytu na tego typu pojazdy
i ustugi, a przez to rozwdj rynku na nie. Wptynie to pozytywnie na
poziom wiedzy i $wiadomosci spoteczeristwa Gminy, w tym
przedsiebiorcow zjej terenu, co przyczyni

sie do rozwoju

elektromobilnosci dla Gminy Czemierniki.
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Cel operacyjny 5. Cel zaktada tworzenie sieci transportowej przyjaznej dla pojazdéw
Tworzenie ponadlokalnych elektrycznych w Gminie Czemierniki i jej bezposrednim otoczeniu -
USERLVRSE DR LU T EEIATEUN  stymulowanie  rozwoju  elektromobilnoéci  poprzez  rozwdj

na elektromobilnosci infrastruktury dla korzystania z niej.

Cel operacyjny 6. Realizacja zatozen celu opiera sie na wprowadzeniu do gminnej floty

Zakup taboru opartego o naped pojazdow elektrycznych i zastgpieniu taboru tradycyjnego

elektrycznym, dostosowanym do potrzeb wskazanych grup osadb.
elektryczny (autobusy, e o 8 R

Zatozeniem celu jest rozpropagowanie i popularyzacja poruszania si
samochody, rowery, hulajnogi ! e e R E

itp.), w tym dostosowanych do po Gminie pojazdéw zero i niskoemisyjnych oraz samej promocji

elektromobilnosci, co w konsekwencji przyczyni sie do ograniczenia

potrzeb z niepetnosprawnosciami

niskiej emisji i poziomu hatasu generowanego przez sektor
i matek z wozkami j j P 8 g P

transportowy w Gminie.

Zamierzeniem celu jest wdrozenie rozwigzan z zakresu technologii-
informacyjnych m.in. implementacja rozwigzania typu , Napraw to!”,
stworzenie aplikacji mobilnej odpowiedzialnej za sie¢ transportowa,
stworzenie oprogramowania pokazujgcego zmiany pogodowe
Cel operacyjny 7. Wykorzystanie

w Gminie, czy tez integracji systemu OZE z systemem fadowania
systemow Smart City

pojazdéw i oswietleniem ulicznym, co pozwoli na poprawe
efektywnosci zarzadzania systemem komunikacyjnym, jak réwniez
doprowadzi do znacznych oszczedno$ci oraz  zmniejszy

zanieczyszczenie powietrza na terenie Gminy.

5.3.1. ADEKWATNOSC ZAPROPONOWANYCH DZIAtAN DO PROBLEMOW ORAZ POTRZEB
(ZGODNIE Z PKT. 5.1.1.)

Strategia przewiduje kompleksowe innowacyjne rozwigzania (m.in. elementy Smart City) dotyczace
elektromobilnosci, a jej wdrozenie prowadzi do rozwigzania zidentyfikowanych na terenie Gminy
problemédw m.in. zanieczyszczenia powietrza i wynikajagcych z tego niekorzystnych zmian,
przyczyniajgcych sie do depopulacji (np. wzrost zachorowalnosci na choroby uktadu krazenia, choroby
ptuc oraz wzrost liczby zgondw na skutek ww. chordb); braku wiedzy na temat wykorzystania
czystszych zrodet energii (w szczegdlnosci odnawialnych); braku zintegrowanych niskoemisyjnych
systemow transportowych; braku wspdtpracy w Gminie i regionie w celu poprawy jakosci sieci
transportowej; matej atrakcyjnos¢ inwestycyjnej Gminy Czemierniki; migracji ludzi mtodych
i wyksztatconych; degradacji miejsc cennych pod wzgledem przyrodniczym; duzych kosztéw

funkcjonowania gospodarstw domowych (gtéwnie kosztéw paliwa).
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Powyzej wskazane cele przewidziane do wdrozenia w ramach Strategii tworzg przemyslang,
zorganizowang strukture organizacyjng dedykowang planowaniu oraz wdrazaniu elektromobilnosci.
Przewidujg przede wszystkim zastgpienie w eksploatacji pojazdéw spalinowych srodkami transportu

0 napedzie elektrycznym.

Planowane rozwigzania przewidujg dostosowanie infrastruktury transportowej do potrzeb oséb
z niepetnosprawnosciami (np. budowa sieci umozliwiajgcej poruszanie sie na wozkach elektrycznych
po Gminie, zakup przyjaznych Srodkéw transportu). W ramach realizacji Strategii planuje sie
przeprowadzenie przejrzystej i kompletnej koncepcji dziatan promocyjnych, informacyjnych oraz

edukacyjnych, wtgczajgc udziat mieszkaicéw w konsultacjach spotecznych.

Whptyw realizacji Strategii na otoczenie spoteczno-gospodarcze i rozwigzanie zidentyfikowanych na
danym terenie problemdéw dotyczy wszystkich mieszkanicdw Gminy Czemierniki, stanowigcych grupe

docelowa. W wyniku realizacji dziatarh w zakresie niniejszej Strategii nastgpié¢ ma:

e Spadek ilosci substancji niebezpiecznych w powietrzu - na skutek realizacji Strategii zmniejszy
sie zapotrzebowanie na energie wytworzong przy uzyciu konwencjonalnych Zrédet energii,
w tym paliw kopalnych, ropy naftowej, dzieki czemu redukcji ulegnie poziom emisji substancji
szkodliwych. Szczegdlnie wazne jest zmniejszenie zanieczyszczenia na szlakach

komunikacyjnych, gdzie jednoczesnie znajdujg sie skupiska ludzi.

Realizacja celdow Strategii przyczynia sie do realizacji celdw ilosciowych okreslonych w tzw.
pakiecie energetyczno-klimatycznym UE (3x20):
o Zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych o 20% w stosunku do roku 1990.
o Zmniejszenie zuzycia energii 0 20%.
o Zwiekszenie udziatu energii ze zrédet odnawialnych w koncowym zuzyciu energii
brutto do 20% w UE (w przypadku Polski do 15% oraz we wszystkich rodzajach

transportu co najmniej 10% koricowego zuzycia energii w transporcie).

e Spadek zachorowalnosci - dzieki poprawie jakosci powietrza. Chodzi szczegdlnie o choroby
ptuc, uktadu krazenia, alergie. Realizacja celéw odpowiada na problemy spotfeczenstwa
wynikajgce z trenddéw epidemiologiczno-demograficznych (starzenie sie spoteczenstwa,
wzrost zachorowalnosci na choroby nowotworowe, ukfadu krazenia, czy uktadu
oddechowego) - o ktérych mowa w krajowych i regionalnych dokumentach strategicznych
(Krajowe ramy strategiczne Policy Paper dla ochrony zdrowia, Mapy Potrzeb Zdrowotnych,

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego).
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e Spadek kosztédw utrzymania gospodarstw domowych oraz obiektéw uzytecznosci publicznej -
wykorzystanie odnawialnych zrédet energii oraz pojazdéw elektrycznych spowoduje spadek
kosztéw utrzymania obiektéw publicznych oraz doprowadzi do znacznych oszczednosci
w budzetach gospodarstw domowych, w szczegdlnosci poprzez zastosowanie pojazdéw
elektrycznych wykorzystywanych do celéw transportu zbiorowego publicznego (autobus), car-

pooling i car-sharing, czyli wspétdzielenia pojazddw, podrdze na minuty.

e Wzrost swiadomosci o odnawialnych zrédtach energii - bezposredni udziat w Strategii
mieszkancow Gminy (poprzez konsultacje i dialog spoteczny) bedzie oznaczaé zwiekszenie ich
Swiadomosci w zakresie elektromobilnosci, ochrony srodowiska, odnawialnych Zrédet energii,

mozliwosci ich wykorzystania oraz wynikajacych z tego korzysci.

e Ochrona s$rodowiska naturalnego - bezposrednim oddziatywaniem Strategii bedzie
zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza, w wyniku zmniejszenia ilosci zuzywanych

paliw konwencjonalnych.

Realizacja jej celdw bedzie miata wptyw na redukcje zanieczyszczenia powietrza, emisji gazow
cieplarnianych i pytdw. Dzieki tym dziataniom ma zwiekszy¢ ilo$¢ pojazdéw elektrycznych
w Gminie Czemierniki oraz uatrakcyjni¢ i utatwi¢ poruszanie sie komunikacjg publiczna.
Ma réwniez promowac wspoétdzielenie sie pojazdami oraz zwiekszy¢ ruch rowerowy, takze
komunikacje innymi elektrycznymi srodkami transportu. W ten sposdb ograniczony zostanie
ruch pojazdami tradycyjnymi napedzanymi silnikami spalinowymi. Realizacja celéw Strategii
ma prowadzi¢ do zmniejszenia sie sumarycznego ruchu pojazdéw spalinowych na drogach
gminnych i innych drogach na terenie Gminy Czemierniki. Skutki zanieczyszczenia powietrza sg
najbardziej odczuwalne w centrach miejscowosci, gdzie zanieczyszczenia komunalne sumuja
sie z zanieczyszczeniami transportowymi. W przypadku pojazdéw elektrycznych zredukowana
zostaje do zera emisja catkowita w miejscu uzytkowania pojazdu, zostaje zmniejszona ilos¢
szkodliwych pytdw ze scierajgcych sie klockdw i okfadzin hamulcowych oraz zdecydowanie
ograniczony zostaje hatas generowany przez naped. Tym samym ograniczona zostanie emisja
C0O2, NO2, NOx i pytdow w Gminie Czemierniki. Bedzie miato to wptyw na redukcje
zanieczyszczen powietrza. Ponadto, Strategia promowaé bedzie uzycie odnawialnych zrodet
energii do wytworzenia pradu, chodzi gtéwnie o powszechne zastosowanie fotowoltaiki.
W miare mozliwosci, tereny publiczne, parkingi bedg zadaszone panelami fotowoltaicznymi,
aby wytworzong energie wykorzysta¢ do fadowania pojazdéw. W ten sposéb pojazdy beda
tadowane ze zrdédet czystych, zas emisja substancji niebezpiecznych do powietrza (w tym

gazow cieplarnianych) ulegnie redukcji. Efekty stang sie widoczne w wyniku korelacji dziatan
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inwestycyjnych i edukacyjnych, dziataniom ,,twardym” towarzyszy¢ bedg dziatania promocyjne
i uSwiadamiajace. Uzytkowanie pojazddw elektrycznych spowoduje réwniez redukcje hatasu,
gtdwnie w godzinach szczytu komunikacyjnego. Wiekszos¢ gospodarstw domowych
potozonych jest w bliskim sgsiedztwie lub poblizu paséw drogowych, dlatego zmiana powinna

by¢ odczuwalna dla niemalze wszystkich mieszkancéw.

e Poprawa atrakcyjnosci Gminy Czemierniki - dzieki realizacji celéw Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci Gmina bedzie postrzegana jako nowoczesna, innowacyjna. Jest to niezwykty
sposdb na promocje Gminy i stworzenie miejsca atrakcyjnego do zycia i pracy. Strategia moze
doprowadzi¢ do wzrostu liczby mieszkancow, inwestoréw, zmniejszenia migracji z terenu

Gminy oraz wzrostu liczby miejsc pracy.

e Stworzenie miejsc pracy zwigzanych z elektromobilnoscia - wdrozenie Strategii spowoduje, ze
w niedalekiej przysztosci (zgodnie z zatozeniami Planu Rozwoju Elektromobilnosci - do 2025 r.)
moga powsta¢ mate firmy obstugujgce infrastrukture dla elektromobilnosci np. obstuga

pojazddéw, tadowarek, tworzenie systemow informatycznych.
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6. PLAN WDROZENIA ELEKTROMOBILNOSCI W JEDNOSTCE SAMORZADU TERYTORIALNEGO

6.1. ZESTAWIENIE | HARMONOGRAM NIEZBEDNYCH DZIAtAN, W TYM INSTYTUCJONALNYCH | ADMINISTRACYJNYCH, W CELU WDROZENIA

STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

Dobdr whasciwych dziatan sprzyjajacych rozwoju elektromobilnosci, to kluczowy element Strategii. Kazde ze wskazanych dziatan ma charakter rekomendacji
sprzyjajacej osiggnieciu zamierzonych celdw, stad tez zaprezentowany katalog nie moze by¢ traktowany jako zamkniete zestawienie, ale raczej jako zestaw

wytycznych, ktéry w miare pojawiania sie nowych Zzrddet finansowania oraz rozwigzan technologicznych powinien by¢ aktualizowany i poszerzany.

Tabela 28. Zestawienie niezbednych dziatat w celu wdrozenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki

Dziafania/ Czas realizacji Technologia

Budowa punktéw/ stacji tadowania
pojazdow przy budynkach uzytecznosci
publicznej (horyzont ~ do 2026)

i
Budowa nowych punktéw/ stacji
tadowania pojazdéw przy nowopowstatych
ciggach komunikacyjnych (horyzont ~ do

2036)
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Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z 11.01.2018 r. naktada na samorzady obowiazek
zapewnienia tadowarek do korca tego roku. W przypadku gmin liczacych przynajmniej 100 tys mieszaricow
jest to liczba 60 tadowarek do korica 2020 roku. Jest to wskaznik 0,6 tadowarki na 1000 mieszkarncéw. Mimo,
iz obowigzek ten nie obejmuje gmin wiejskich (jak Gmina Czemierniki) wskaznik powyzszy (nie termin) moze
by¢ dobrym wyznacznikiem dotyczacym liczby planowanych stacji tadowania na terenie Gminy.

Ustawa okresla, ze punkt fadowania to urzadzenie umozliwiajace tadowanie pojedynczego pojazdu
elektrycznego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym wymienia sie lub
taduje akumulator stuzacy do napedu tego pojazdu (art. 2 pkt 17 Ustawy). W tym punkt tadowania
o normalnejmocy zdefiniowany jest jako punkt tadowania o mocy <22 kW, z wytgczeniem urzadzern o mocy
< 3,7 kW zainstalowanych w miejscach innych niz ogdlnodostepne stacje tadowania, w szczegdlnosci
w budynkach mieszkalnych (art. 2 pkt 18 Ustawy) za$ punkty/ stacje tadowania o mocy wiekszej niz 22kW
okreslone s3 jako punkty/ stacje tadowania o duzej mocy (art. 2 pkt 19 Ustawy).

W tym samym artykule zdefiniowano stacje tadowania jako wyposazone w oprogramowanie umozliwiajace
Swiadczenie ustug fadowania wraz ze stanowiskiem postojowym oraz - w przypadku, gdy stacja fadowania
jest podtaczona do sieci dystrybucyjnej - instalacje prowadzacg od punktu tadowania do przytacza
elektroenergetycznego (art. 2 pkt 27 Ustawy).

Moc stacji 22 kW, czas tadownia dla poszczegdlnych baterii:

. Dla baterii 30kWH - 82 min.

. Dla baterii 50 kWH - 136 min.

Budowa punktéw/ stacji tadowania pojazdéw przy
budynkach uzytecznosci publicznej (horyzont ~ do
2026) :

Dla pojazdéow komunalnych wykonujacych

zadania publiczne oraz pojazdow

uzytkowanych przez pracownikow Urzedu

Gminy proponuje sie, aby punkty/ stacje

tadowania zostat zlokalizowane

W nastepujacym miejscu:

o 1 szt. - przy budynku Urzedu Gminy
w Czemiernikach ul. Zamkowa 9.

Dla pojazdéw elektrycznych  bedacych

wtasnoscig uzytkownikow prywatnych

proponuje sig, aby punkty/ stacje tadowania

zostaly zlokalizowane w nastepujacych

miejscach:

o 1 szt. - przy budynku Urzedu Gminy w
Czemiernikach ul. Zamkowa 9.

o 1 szt. - przy budynku Swietlicy Wiejskiej

. Dla baterii 94 kWH - 256 min. w Stoczku.
W ramach realizacji niniejszej Strategii zostana zakupione, dostarczone i zamontowane (wraz z wykonaniem o  1szt. - przy budynku Swietlicy Wiejskiej
w Skokach.

instalacji zasilania) stacje tadowania o mocy tadowania co najmniej 22 kW przeznaczone do tadowania
pojazdow z napedem elektrycznym. W zaleznosci od miejsca beda to stacje wiszace lub wolnostojace
przystosowane do fadowania pradem AC z gniazda: typ-2 / wtyczki typ-2. W zaleznosci od miejsca bedzie
to stacja jednostanowiskowa lub dwustanowiskowa.

o 1 szt. - przy budynku Swietlicy Wiejskiej
w Wygnanowie.
o 1 szt. - przy budynku Dworku w Betczacu.
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Obudowa

Obudowa stacji zamawianych w ramach realizacji Strategii bedzie wiszaca, przeznaczona do posadowienia

na $cianie/lub wolnostojgca. Stacje tadowania beda dostosowane do przymocowana do $ciany/podtoza za

pomoca 4 srub M10 zamontowanych w sposéb trwaty. Elementy konstrukcji taczone s3 ze sobg w bardzo

staranny sposob w celu zapewnienia wysokiej szczelnosci.

Uktad tadowania

Do tadowania pojazdu nalezy wykorzystaé¢ uktad z wyprowadzonymi gniazdami o obcigzalnosci pragdowej

32 A. Parametry:

. tadowanie AC typ 2 - standard IEC 62196-2.

. Napiecie znamionowe: do 480 V.

. 3 fazowe o pradzie znamionowym: do 32 A.

Uktad ma zosta¢ wyposazony w sterownik do monitoringu pradu tadowania, ktéry kontroluje wartosé

natezenia pradu, aby nie przekroczyt dopuszczalnej wartosci obcigzalnosci kabla oraz uktadu w pojezdzie

tadowanym ze stacji. Wymiana informacji pomiedzy pojazdem a uktadem tadowania poprzez styki CP i PP.

Mozliwosé zdalnego oraz recznego ustawiania maksymalnego pradu tadowania.

Zarzadzanie

Zarzadzanie stacja ma odbywac sie poprzez aplikacje systemu zarzadzania, potaczona ze sterownikiem PLC

oraz z uktadem pomiarowym.

Podczas awarii sieci powinno nastapi¢ automatyczne odtaczenie uktadu zasilania, co przektada sie na

bezpieczeristwo uzytkowania i eliminuje ryzyko uszkodzenia baterii w pojezdzie.

Parametry techniczne

Parametry znamionowe zapewniajace prawidtowa prace urzadzenia:

. Napiegcie znamionowe taczeniowe: 230/400 V.

. Napigcie znamionowe izolacji: 500/690 V.

. Czestotliwos¢ znamionowa: 50 Hz.

. Napiecie udarowe wytrzymywane: 4 kV.

. Maksymalny prad tadowania:32 A.

. Moc tadowania:22 kW.

. Stopien ochrony IP: 55.

. Stopien odpornosci mechanicznej IK: 10.

. Temperatura pracy:-30°C do +40°C.

. Klasa ochronnosci: II.

. System sygnalizacji i zabezpieczania

. Stacja tadowania pojazdéw musi posiada¢ optyczng wizualizacje na froncie stacji, za pomoca
wewnetrznego podswietlenia powierzchni, w bliskiej odlegtosci od gniazda typ-2, informujaca o
stanie odpowiedniego stanowiska:

. Kolor zielony - wolny punkt tadowania.

. Kolor niebieski - zajety punkt tadowania - proces tadowania.

. Kolor czerwony - punkt tadowania wytagczony z eksploatacji - awaria/wytaczenie punktu tadowania.

System ma zakiadaé¢ petne bezpieczenstwo uzytkowania, ostoniete czesci przewodzace w stopniu

uniemozliwiajacym bezposredni dotyk przez osobe korzystajaca ze stacji. Napiecie na gnieidzie ma

pojawiac sie w momencie zataczenia kabla do tadowania (kiedy stacja wymieni sygnaty o potaczeniu z

samochodem).

e}

1 szt. - przy budynku Zespotu Szkét w
Czemiernikach, ul. Kocka 45.

1 szt. - przy Boisku Orlik w
Czemiernikach.

1 szt. - przy Banku Spétdzielczym w
Czemiernikach.

Budowa nowych punktéw/ stacji tadowania

pojazdow

przy nowopowstatych ciggach

komunikacyjnych (horyzont ~ do 2036):

o

1 szt. - przy planowanej do wytyczenia
Sciezce rowerowej wiodacej przez
miejscowosci Betczac - Wygnanéw -
Stoczek.

1 szt. - przy planowanej do wytyczenia
Sciezce rowerowej wiodacej przez
miejscowosci Czemierniki - Skoki - Lichty.



Wydzielenie miejsc postojowych na

istniejacych parkingach dla pojazdéw

elektrycznych (horyzont ~ do 2026)

Budowa instalacji PV (horyzont ~ do 2026)
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W momencie zataczenia napigcia i zarazem rozpoczecia tadowania, nastepuje automatyczne zaryglowanie

wtyczki w gniezdzie ,obustronna blokada” - w gniazdach po stronie stacji oraz samochodu. Nie ma

mozliwosci przed wczesnego wyjecia kabla przez osoby trzecie.

Odryglowanie gniazda w dwéch przypadkach:

1. Kiedy uzytkownik wcisnie na pilocie do samochodu przycisk otwarcia. Jest to znak ze uzytkownik
pojazdu elektrycznego chce zakorczy¢ tadowanie.

2. Kiedy nastgpi zanik napiecia w sieci. Uktad chwilowego podtrzymania napigcia uniemozliwi
uwolnienie kabla w zaryglowanym gniezdzie.

W stacjach ma by¢ zabudowany uktad kontroli pradu tadowania, ktéry steruje maksymalnym pradem

tadowania w zaleznosci od mocy maksymalnej tadowania samochodu, obcigzalnosci pradowej kabla

uzytkownika oraz w zaleznosci od mocy przytaczeniowej. Dodatkowe zabezpieczenie - brak mozliwosci

ruszenia pojazdem elektrycznych w momencie kiedy kabel jest zataczony.

Uktad utrzymania odpowiedniej temperatury wewnatrz stacji

W stacji nalezy zastosowac¢ uktad chtodzenia oraz ogrzewania stacji. Zadaniem obu uktadéw jest zdalny

odczyt temperatury i zataczenie elementéw roboczych w zaleznosci od odczytanej temperatury - zataczenie

grzatki. Chtodzenie grawitacyjne poprzez system perforacji obudowy umozliwia przeptyw powietrza w stacji

chtodzac aparature tym samym nie tracac wymaganego IP 54. Nalezy zastosowac uktad ogrzewania - grzatka

mocy 45 W z termostatem.

Stacje tadowania o maksymalnych wymiarach: 150 cm wysokosci, 50 cm szerokos$¢ i 50 cm gtebokosci.

Kolorystyka stacji bedzie stonowana, bez umieszczania na nich reklam.

Wszystkie miejsca zostang specjalnie oznakowane - koperta z piktogramem samochodu z wtyczka do

gniazdka.

Projektuje sie montaz mikroinstalacji fotowoltaicznych o mocy zainstalowanej 10 -39 kWp - w zaleznosci od
lokalizacji (Zadna mikroinstalacja realizowana w ramach niniejszej Strategii nie bedzie miata wiekszej mocy
niz 40kW.

W sumie zostanie wykonanych 11 sztuk mikroinastalacji. Wszystkie one zostang zlokalizowane na
budynkach i posesjach nalezacych do Gminy Czemierniki. Instalacje beda wykonane na budynkach (na
dachach badz elewacjach) lub jako wolnostojace na gruncie, przy czym nie dopuszcza sie montazu
mikroinstalacji na dachach pokrytych eternitem. Moce zainstalowane projektowanych instalacji nie beda

Wydzielenie miejsc postojowych na istniejacych
parkingach dla pojazdéw elektrycznych (horyzont ~
do 2026):
o 1 szt. - przy budynku Urzedu Gminy
w Czemiernikach ul. Zamkowa 9.
o 1 szt. - przy budynku Swietlicy Wiejskiej
w Stoczku.
o 1 szt. - przy budynku Dworku w Betczacu.
o 2 szt. - w Czemiernikach, ul. Rynek.
o 1 szt. - przy budynku Zespotu Szkét
w Czemiernikach ul. Kocka 45.
o 1 szt. - przy Boisku
w Czemiernikach.
o 1 szt. - przy Banku Spétdzielczym
w Czemiernikach ul. Radzyriska 21.
o 2 szt. - na parkingu przy cmentarzu
w Czemiernikach, ul. Kocka.
Budowa instalacji PV powigzana z zadaniami
realizowanymi w ramach dziatarn wskazanych przy
zadaniach: budowa punktéw/ stacji tadowania
pojazdéw przy budynkach uzytecznosci publicznej
(horyzont ~ do 2026) i budowa nowych punktéw/
stacji tadowania pojazdéw przy nowopowstatych
ciggach komunikacyjnych (horyzont ~ do 2036).

Orlik



Wytyczenie nowych szlakéw, Sciezek

rowerowych, budowa obiektéw

rekreacyjnych oraz budowa, remont

nowych ciggéw komunikacyjnych, miejsc

postojowych, wiat, przechowalni, zakup

roweréw elektrycznych (horyzont ~ do

2036)
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przekracza¢ mocy przytaczeniowych poszczegélnych obiektéw, w zwigzku z czym w razie koniecznosci

prosument uzyska z lokalnego OSD.

Zaktada sie, ze cata wyprodukowana energia elektryczna zostanie skonsumowana na potrzeby wtasne

obiektu. W przypadku nadwyzki energii wyprodukowanej przez irédto wytwoércze w stosunku do

chwilowego poboru z sieci zewnetrznej, rozliczanie energii wprowadzonej do sieci OSD odbywac¢ sie bedzie

na zasadzie bilansowania rocznego

W ramach kazdej instalacji projektuje sie¢ montaz monokrystalicznych modutéw fotowoltaicznych mocy co

najmniej 315 Wp kazdy.

Ciagi komunikacyjne, miejsca postojowe. W Strategii nie przewiduje sie budowy zadnych ciggéw o dtugosci

przekraczajacych 1 km na ktére wymagana bytaby decyzja srodowiskowa i ktére mogtyby oddziatywaé

znaczaco na $rodowisko. Ciagi te bowiem nie spetniajg warunkéw okreslonych w Rozporzadzeniu Rady

Ministréw z dnia 26 wrzesnia 2019 roku w sprawie przedsiewzieé mogacych znaczaco oddziatywaé na

srodowisko tj. nie s3 to ,,drogi inne niz wymienione w pkt 31 nie mniej niz o czterech pasach ruchu i dtugosci

nie mniejszej niz 10 km w jednym odcinku oraz zmiane przebiegu lub rozbudowe istniejacej drogi o dwéch

pasach ruchu co najmniej do czterech paséw ruchu na dtugosci nie mniejszej niz 10 km w jednym odcinku”

czy tez przedsiewziecia mogace potencjalnie znaczaco oddziatywacé na srodowisko tj. ,,drogi o nawierzchni

twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31i 32 lub

obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wytaczeniem przebudowy dréog lub obiektow

mostowych, stuzacych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi

formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.

o ochronie przyrody;” § 2 ust. 1 pkt 62 (Dz.U. 2019 poz. 1839).

Fotowoltaiczna wiata rowerowa - element matej architektury z autonomicznym systemem tadowania

urzadzen mobilnych i turystycznych podczas odpoczynku. Innowacyjnym rozwigzaniem jest zastosowanie

paneli fotowoltaicznych w wiatach rowerowych. Produkcja energii elektrycznej ze storica wykorzystuje

istniejacg powierzchnie daszku do oswietlenia LED, zasilania monitoringu otoczenia, stacji tadowania

urzadzern mobilnych lub sieci Wi-Fi. Solarne wiaty rowerowe mogg dziata¢ autonomiczne

(samowystarczalnie) lub przy zasilaniu zewnetrznym 230 V. Fotowoltaiczne wiaty rowerowe s3

rozwigzaniem, ktérych zadaniem jest nie tylko ochrona pojazdéw przed deszczem i $niegiem, przy okazji

spetniania funkcji ochronnej produkujg energie elektryczng, przyczyniajac sie do poprawy ochrony

Srodowiska.

Specyfikacja fotowoltaicznej wiaty rowerowej:

. Wytrzymata konstrukcja z cynkowanych i malowanych proszkowo profili stalowych.

. 6 stanowisk na rowery.

. Montaz do gruntu: wiata posiada miejsce kotwiczenia do gruntu.

. Moc paneli: 2*¥265 WPi.

. Bateria: 60Ah 60V.

. Gniazda: 2xUSB 2A, 2x230V.

. Oswietlenie LED.

. Miejsce na dodatkowe oznaczenia Gminy.

. Mozliwos¢ tadowania rowerdéw elektrycznych.

. Zadaszenie pokryte panelami fotowoltaicznymi - nieograniczony dostep paneli do promieni
stonecznych oraz ochrona paneli przed ewentualnymi uszkodzeniami.

. Solidna wytrzymata konstrukcja - stal cynkowana, lakierowana proszkowo.

. Woypetnienie -Sciany boczne wykonane ze szkta hartowanego, PC, PMMA lub drewna.

Wytyczenie nowych szlakéw, sciezek rowerowych,
budowa obiektéow rekreacyjnych oraz budowa,
remont nowych ciggéw komunikacyjnych, miejsc
postojowych, wiat, przechowalni, zakup roweréw
elektrycznych (horyzont ~ do 2036):

o

1 szt. - wytycznie i budowa Sciezki
rowerowej wiodacej przez miejscowosci
Betczac - Wygnanéw - Stoczek wraz
z budowg infrastruktury.

1 szt. - wytycznie i budowa Sciezki
rowerowej wiodacej przez miejscowosci
Czemierniki - Skoki - Lichty wraz
z budowg infrastruktury.

1 szt. - budowa garazu/przechowalni na
zakupione pojazdy elektryczne
w miejscowosci Czemierniki.

1 szt. - budowa infrastruktury dla
elektromobilnosci (obiektu
rekreacyjnego) przy dworku w Betczacu.
1 szt. - budowa infrastruktury dla
elektromobilnosci (obiektu
rekreacyjnego) przy Swietlicy Wiejskiej w
Stoczku.

5 szt. - zakup rowerdéw elektrycznych.



Budowa stacji pomiaru zanieczyszczen

i hatasu (horyzont ~ do 2026)
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. Mozliwos¢ instalacji witryn reklamowych z podswietlaniem ledowym.

. Whbudowany akumulator gtebokiego roztadowania z zabezpieczeniem przed przetadowaniem.

. Mozliwos¢ tadowania jednosladéw elektrycznych oraz urzadzenn mobilnych (smartfonéw, tabletow i
odtwarzaczy mp3).

. Inteligentne oswietlenie LED umozliwiajgce bezpieczne korzystanie z wiaty nawet po zmroku.

tawka fotowoltaiczna - jest elementem matej architektury z autonomicznym systemem tadowania urzadzen

mobilnych i turystycznych podczas odpoczynku. tawki parkowe wykonane s3 najczesciej z drewna, dzieki

czemu stanowig naturalny element otoczenia. Innowacyjnym rozwigzaniem jest zastosowanie paneli

fotowoltaicznych w tawkach parkowych. Produkcja energii elektrycznej ze storica wykorzystuje istniejaca

powierzchnie tawki do podgrzania siedziska, oswietlenia LED, zasilania monitoringu otoczenia, stacji

tadowania urzadzen mobilnych lub sieci Wi-Fi. tawki parkowe moga dziata¢é autonomiczne

(samowystarczalnie) lub przy zasilaniu zewnetrznym 230 V.

Specyfikacja tawki solarnej:

. Panel fotowoltaiczny 265Wpi - wbudowany jest w konstrukcje tawki, dzieki czemu stanowi jej
integralng czes¢.

. Wewnatrz konstrukcji znajduje sie magazyn energii, elektronika sterujaca, zabezpieczenia.

. Whbudowana bateria akumulatora 12-24 Ah 12V, z zabezpieczeniem przed przetadowaniem.

. Whbudowane 4 gniazda USB o natezeniu pradu min 1A.

. Wbudowane tadowarki Ql do tadowania bezprzewodowego.

. Mozliwosé rozbudowy tawki o stacje tadowania LEV z kontrolg dostepu, inteligentnego oswietlenia
nocnego oraz stacje naprawy rowerow (stojak + klucze) -opcja dodatkowa.

. Mozliwos¢ przytaczenia zewnetrznego zasilania jednofazowego (opcja).

. Oswietlenie LED.

. Miejsce na dodatkowy branding.

. Montaz do gruntu: fawka posiada miejsce kotwiczenia do gruntu.

. Wytrzymata konstrukcja z cynkowanych i malowanych proszkowo profili stalowych.

. 4 stanowiska na rowery - wkomponowane w bryte tawki..

. Siedziska drewniane sosnowe.

Urzadzenie pomiarowe (lub ich zestaw) musi zapewni¢ nastepujace pomiary:

. Pomiar stezenia pytow PM1.

. Pomiar stezenia pytéw PM2.5.

. Pomiar stezenia pytow PM10.

. Pomiar hatasu dB.

. Pomiar temperatury.

. Pomiar wilgotnosci powietrza.

. Pomiar ci$nienia atmosferycznego nad poziomem morza, przeliczony z wartosci podawanych przez
urzadzenie z uwzglednieniem wysokosci na jakiej zostanie zamontowany.

Komunikacja z serwerem Wykonawcy gromadzacym i udostepniajacym informacje z czujnikéw za pomoca

sieci GSM lub inne lepsze rozwigzanie techniczne. Stopiern ochrony urzadzen musi by¢ co najmniej na

poziomie IP 32 lub inny standard na moment wykonania. Wykonawca musi udostepni¢ darmowa aplikacje

mobilng, prezentujaca wyniki pomiaréw w czasie rzeczywistym dostepna dla minimum 2 systeméw Android

il0S.

Budowa stacji pomiaru zanieczyszczenn i hatasu
(horyzont ~ do 2026):

o

1 szt. - na budynku Urzedu Gminy
w Czemiernikach.



Opracowanie aplikacji mobilnej

punktami/

zintegrowanej z stacjami

tadowania (horyzont ~ do 2026)

Edukacja, promocja elektromobilnosci

wsérod mieszkanncow i przedsiebiorcow
(horyzont ~ do 2026)

i

elektromobilnosci

Edukacja, promocja

wséréd mieszkancéow i przedsiebiorcow

(horyzont ~ do 2036)
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Aplikacja mobilna zintegrowana z punktami/ stacjami tadowania ma pokazywaé wolne miejsca tadowania
pojazdéw, wolne miejsca w wiatach rowerowych, parkingach. Dodatkowo w miare mozliwosci bedzie
pokazywata lokalizacje autobuséw.

Stacja ma wykorzystywac technologie RFID (system zdalnej identyfikacji radiowej) lub aplikacje dla
smartfonéw (Android i i0S) umozliwiajgc skorzystanie z tadowarki posiadaczom kart RFID/aplikacji wielu
systemow (operatoréw) dziatajacych w ramach popularnych europejskich platform roamingowych, czyli ma
umozliwiaé ptatnosci kartg lub telefonem.

Festyn promujacy tematyke elektromobilnosci wsréd mieszkarncow Gminy

2 razy, w kazdym z etapdw realizacji po 1 raz.

W ramach realizacji Strategii zostanie zorganizowany Festyn Elektromobilnosci. Bedzie to ogélnodostepna
impreza plenerowa dla mieszkancéw Gminy Czemierniki, zorganizowana na obiektach nalezacych do
Gminy. W ramach imprezy przewiduje sie wystepy zespotéw mtodziezowych z terenu Gminy oraz rozgrywki
sportowe o puchar Wéjta Gminy Czemierniki. Podczas Festynu prezentowane bedg korzysci, jakie kazdy z
mieszkarncOw Gminy odniesie w zwigzku z rozwojem technologii elektromobilnosci w Gminie, w tym
prezentacja samochodéw elektrycznych (w porozumieniu z ich dealerami takich aut), elektryczne hulajnogi
i inne pojazdy oraz prezentacja nowej infrastruktury powstajacej w ramach realizacji Strategii rozwoju
elektromobilnosci (tadowarki, wiaty solarne etc.).

Oddzielny punkt w ramach Festynu zostanie zorganizowany dla przedsiebiorcéw z terenu Gminy, celem
prezentacji mozliwosci rozwoju ich przedsiebiorstw w branzach zwigzanych z elektromobilnoscia oraz
mozliwosci wykorzystania tych technologii w lokalnych firmach (w tym korzysci ekonomicznych i
spotecznych wynikajacych z ich stosowania).

W ramach kazdego z Festynu planowany jest wystep gwiazdy, ktory przyciagnie wieksza liczbe
mieszkaricow. Na Festynach beda dostepne gadzety i materialy zwigzane z wdrazaniem Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci.

Organizacja eventéw w ramach imprez masowych

W ramach opisanych powyzej Festynéw Elektromobilnosci zorganizowane zostang panele dyskusyjne dla
mieszkarncow Gminy i przedsiebiorcow dotyczace rozwoju elektromobilnosci na terenie Gminy. Bedzie to
doskonata okazja zaréwno dla ewaluacji dotychczasowych dziatan, wprowadzenia ewentualnych korekt na
poziomie operacyjnym oraz planowania nowych dziatan dotyczacych tej sfery. Eventy odbedq sie w formie
spotkan z mieszkancami i przedsiebiorcami, ktére odbedg sie réownolegle z Festynem.

Gadzety promocyjne

1000 szt. dtugopisy, ,smycze” i balony.

W ramach realizacji Strategii zostang wykonane gadzety promujace elektromobilnos¢. Beda one
dystrybuowane darmowo, miedzy innymi podczas organizowanych Festynéw Elektromobilnosci oraz
spotkari/eventéw dla mieszkaricéw przedsiebiorcéw. Zostang one zaprojektowane w jednolitej formie,
nawiazujacej do oznaczen przyjetych w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki,
beda oznaczone logiem NFOSiGW oraz herbem Gminy Czemierniki. Wszelkie oznaczenia beda zgodne
z regulaminem konkursu.

Strona internetowa

1 szt.

W ramach realizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci powstanie strona internetowa informujaca
mieszkarncow Gminy oraz przedsiebiorcow z jej terenu (oddzielna zaktadka) o podstawowych zagadnieniach
zwigzanych z ta tematyka. W ramach strony znajdg sie najnowsze, aktualizowane na biezaco informacje,
o rozwoju gminnej infrastruktury zwigzanej z rozwojem elektromobilnosci (w tym mapa z dostepnymi
tadowarkami do pojazdéw elektrycznych) oraz galeria zwierajaca zdjecia obiektéow z terenu Gminy
Czemierniki zwigzanych z projektem.

Opracowanie aplikacyjni mobilnej zintegrowanej
z punktami/ stacjami tadowania (horyzont ~ do

2026): 1 szt.
Edukacja, promocja elektromobilnosci wsréd
mieszkancow i przedsigbiorcéow -1 kpl., w tym:

o Festyn promujacy tematyke
elektromobilnosci wsréd mieszkaricow
Gminy - 2 razy.

o Organizacja eventéw w  ramach
Festynow promujacych
elektromobilnosé - 2 razy.

o Gadzety promocyjne - dtugopisy,
»smycze” i balony - 1000 szt. x 2.

o  Stworzenie strony internetowej

poswieconej elektromobilnosci - 1 szt.



Zakup pojazdéw elektrycznych dla Gminy
(horyzont ~ do 2026)

i

taboru

Zastgpienie tradycyjnego

elektrycznym dostosowany do potrzeb
os6b z niepetnosprawnosciami i matek

z wozkami (horyzont ~ do 2036)

Wdrozenie rozwigzan Smart City (horyzont

~ do 2036)
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Bezposrednio z poziomu witryny bedzie mozna odtworzy¢ filmy i pobraé materiaty z przeprowadzonych
w ramach tworzenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci warsztatéw dla interesariuszy projektu.
Na stronie mieszkarncy beda mogli w sposéb intuicyjny pobraé aplikacje mobilne powstate w ramach
realizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci oraz skontaktowaé sie z osobami odpowiedzialnymi za
realizacje Strategii w Gminie, zada¢ pytania i wzigé udziat w dyskusjach na temat kierunkéw przysztego
rozwoju infrastruktury dla elektromobilnosci w Gminie.
Samochody elektryczne - to pojazdy samochodowe (czyli pojazdy wyposazone w naped silnikowy, ktéry
umozliwia poruszanie sie z predkosciag powyzej 25 km/h - z wyjatkiem motoroweru i pojazdu szynowego)
wykorzystujgce do napedu wylacznie energie elektryczng akumulowang przez podtaczenie do
zewnetrznego zirddta zasilania (Samochody hybrydowe s3 pojazdami samochodowymi spalinowo-
elektrycznymi).
Wigkszos$¢ ekspertéw i opracowarn utrzymuje, ze samochody elektryczne sa idealne dla mieszkarncéw takich
Gmin jak Czemierniki, poniewaz kazdy niemal mieszkaniec moze zainstalowaé sobie tadowarke w
domowym garazu lub na swojej posesji. Po drugie zas w przypadku rozproszonej zabudowy, a wiec réwniez
réznego typu ustug (szkoty, przedszkola, stuzba zdrowia, sklepy etc.) czestym jest korzystanie z samochodu
na krotkie dystanse. Taki model wykorzystania samochodu elektrycznego jest wtasnie preferowanym przy
obecnych zasiegach oraz szybkosci tadowania. Przecietna osoba mieszkajgca poza centrum miasta pokonuje
przecietnie samochodem okoto 60 km.

Catkowity bilans energetyczny auta elektrycznego (przy zatozeniu, ze w Polsce wyprodukowanie 1kWh

zwigzane jest z wyemitowaniem do atmosfery 650g CO2) jest, wg raportu przygotowanego przez

VrijeUniversiteit w Brukseli, o jedng czwartg mniejszy niz bilans w przypadku matego samochodu z silnikiem

diesla.

Energia uzywana w pojezdzie do napedu silnika elektrycznego moze by¢ wytwarzana na wiele sposéb,

jednak w ostatnich latach zaczyna przewaza¢ energia zmagazynowana wczesniej w

poktadowych akumulatorach. Oprécz tego rozwigzania mozna wykorzystywac energie: zmagazynowang w

poktadowych akumulatorach dotadowywanych przez pradnice, generowang bezposrednio z silnika

spalinowego, generowang bezposrednio w czasie reakcji zachodzacych w ogniwie paliwowym oraz
uzyskiwang z bezposredniego potaczenia z siecig energetyczna (np. kolej, tramwaje, trolejbusy).

Podstawowa zaleta napedu elektrycznego jest niski koszt (w poréwnaniu do paliw ptynnych) oraz

nieemitowanie spalin i hatasu. Silnik elektryczny jest réwniez w stanie odzyskiwac prad w czasie

hamowania (zachowujac sie wéwczas jako pradnica). Zastosowanie hamowania regeneracyjnego zwieksza,

w zaleznosci od stylu jazdy, o okoto 5-20% wydajnos¢ pojazdu. Najwiekszg wada tego typu pojazdow jest

ich stosunkowo niski zasieg w poréwnaniu do pojazdéw o napedzie klasycznym (jednak sytuacja ta zmienia

sie wraz z rozwojem branzy), ich duzy koszt zakupu oraz brak rozwinietej infrastruktury stuzacej tadowaniu
tych pojazdow.

Wigkszos$¢ producentéow aut elektrycznych obejmuje uktad napedowy i akumulatory gwarancja na okres 8

lat. Rzeczywista wydajnos¢ baterii wykorzystywanych obecnie w samochodach elektrycznych wynosi 200 -

400 tys kilometrow.

1. Organizacja warsztatow dla oséb wykluczonych cyfrowo. W ramach realizacji niniejszej Strategii Urzad
Gminy Czemierniki zrealizuje cykl szkolern dla os6b wykluczonych cyfrowo. Program szkolen
stacjonarnych (z komponentem on-line) bedzie zawierat podstawowe umiejetnosci korzystania z
oprogramowania komputeréw oraz innych urzadzen (tablet, smartfon), w tym obstuge aplikacji i
korzystanie z portali, ktére powstang w wyniku wdrazania dziatan objetych Strategia. Szacuje sie, ze
na terenie Gminy skorzysta z takich szkolen 50 os6b do 2025 roku. Czas trwania szkolenia 8 godzin.

2. Gmina zaimplementuje rozwigzanie typu ,Napraw to!”. W aplikacjach tego typu mozemy zgtosic
konkretne sprawy do rozwigzania np. przystowiowa dziure w chodniku czy jezdni, drzewo wymagajace

Zakup pojazdéw elektrycznych dla Gminy (horyzont
~do 2026):
o 2 szt. - samochody osobowe na potrzeby
Urzedu Gminy.
o 1 szt. - bus/ autobus do przewozu dzieci
do szkét na terenie Gminy.
Zastgpienie taboru tradycyjnego elektrycznym

dostosowany do potrzeb 0séb
z niepetnosprawnosciami i matek z wézkami
(horyzont ~ do 2036):

o 1 szt. - samochéd/ bus/ autobus

0 pojemnosci od 9 os. z przystosowaniem
do transportu os6b
z niepetnosprawnosciami.

Wdrozenie rozwigzarhi Smart City (horyzont ~ do
2036): 1 kpl., w tym:

1. Organizacja warsztatow dla oséb
wykluczonych cyfrowo.
2. Implementacja rozwigzania typu

»Napraw to!”.
3. Rozszerzenie dostepu do Internetu na
catg Gmine.


https://pl.wikipedia.org/wiki/Energia_elektryczna
https://pl.wikipedia.org/wiki/Akumulator_elektryczny
https://pl.wikipedia.org/wiki/Pr%C4%85dnica
https://pl.wikipedia.org/wiki/Silnik_spalinowy
https://pl.wikipedia.org/wiki/Silnik_spalinowy
https://pl.wikipedia.org/wiki/Ogniwo_paliwowe
https://pl.wikipedia.org/wiki/Transport_kolejowy
https://pl.wikipedia.org/wiki/Tramwaj
https://pl.wikipedia.org/wiki/Trolejbus

Budowa wizualnego systemu informacji

transportowej (horyzont ~ do 2036)

Modernizacja systemu zasilania Gminy
w energie (jezeli wymagana) (horyzont ~

do 2036)
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przyciecia, czy nieporzadek w pasie drogowym. Kluczem do sprawnego wykorzystania aplikacji tego
typu jest szybka reakcja na zgtoszenia mieszkancow -tak aby zgtaszajacy widzieli, ze ich wspoétpraca z
urzedem przynosi pozadane rezultaty. Aplikacja zostanie udostepniona na stronie internetowej
Gminy, a jeden z pracownikow Urzedu Gminy bedzie odpowiadat za koordynacje jej dziatania
(odpowiedzi w ciggu 12h, przekazywanie informacji do odpowiednich stuzby, zarzadcéow terenéw
etc.).

3. W ramach realizacji Strategii Gmina Czemierniki bedzie dazy¢ do objecia catego obszaru dostepem do
Internetu. W tym celu Gmina bedzie uczestniczy¢ w programach majacych na celu wprowadzenie
dostepu do Internetu dla swoich mieszkaricow, wprowadzaé mozliwie najnizsze stawki optat za zajecie
paséw drogowych pod infrastrukture tego typu. Dostep do Internetu pozwoli na osadzenie w cyfrowej
rzeczywistosci wszelkich planowanych zadan.

4. Aplikacja mobilna odpowiedzialna za sie¢ transportowa w Gminie. Aplikacja ta bedzie pokazywaé
wolne miejsca tadowania pojazdéw, wolne miejsca w wiatach rowerowych, parkingach. Dodatkowo
w miare mozliwosci bedzie pokazywata lokalizacje autobuséw, pociggéw i bedzie wspétdziataé z
realizowanym w ramach niniejszej Strategii systemem informacji pasazerskiej.

5. Stworzenie oprogramowania pokazujacego zmiany pogodowe w Gminie wraz z ostrzezeniami i
kontrolg jakosci powietrza. System bedzie oparty o tzw. machine learning. System bedzie sam uczyt
sie zjawisk pogodowych i prognozowat np. jako$¢ powietrza w kolejnych dniach. Uzasadnienie: w
przypadku nagtych zjawisk pogodowych lub bardzo duzego zanieczyszczenia powietrza wtadze Gminy
moga podejmowac decyzje o wdrozeniu sSrodkéw przeciwdziatajacym zagrozeniom. Oprocz aplikacji
mobilnej system ma pokazywac ostrzezenia na tablicach zlokalizowanych w miejscach publicznych.

6. Integracja systemu odnawialnych Zrédet energii z systemem tadowania pojazdéw i oswietleniem
ulicznym. Uzasadnienie: system komputerowy bedzie w sposdb efektywny zarzadzat energia
wytworzong przez systemy odnawialnych Zrédet energii. Doprowadzi to do znacznych oszczednosci
oraz zmniejszy zanieczyszczenie powietrza.

Inteligentny system transportowy - zakup i instalacja tablicy dynamicznej informacji pasazerskiej

(informacja o rzeczywistych czasach odjazdu publicznej komunikacji miejskiej na przystankach, oparta o

system geolokalizacji pojazdéw GPS, aplikacja internetowa i mobilna).

Tablica informacji pasazerskiej umieszczona na budynku Urzedu Gminy. Tablica informacyjna ma by¢

przeznaczona do prezentacji informacji dla pasazeréw korzystajacych z ustug komunikacji. Tablica ma by¢

przygotowana do na wolnym powietrzu. Ma by¢ przeznaczone do dwustronnej prezentacji informacji takich
jak: - Aktualny czas i data - Numer linii (minimum 3) - Przystanek docelowy linii (kierunek) - Czas oczekiwania

(przyjazdu, odjazdu) - Generowany przez operatora dowolny komentarz dotyczacy trasy lub linii -

Okazjonalne symbole graficzne i inne aktualne informacje, np. objazdach, tymczasowych potaczeniach,

planowanych zmianach w schematach komunikacji, itp. Informacje dodatkowe w postaci informacyjnego

paska przesuwnego. W przysztosci system moze by¢ rozbudowany o kolejne tablice, w tym tablice
przeznaczone na przystanki.

System powinien umozliwia¢ import i eksport danych przewoznikéw, w czasie rzeczywistym (w formacie

XML). Prezentacja informacji przewoznikow bedzie mozliwa o ile przewoznik dostarczy rozktad jazdy w

formacie XML i/lub zaimplementuje komputer poktadowy z lokalizatorem GPS.

Tablica informacyjna ma byc¢ zasilona informacja z systemu centralnego.

Wedtug informacji posiadanych przez Gmine w chwili obecnej nie jest wymagana modernizacja systemu

zasilania - nie bedqg potrzebne prace wymagajace zezwolen na budowe. W razie potrzeby beda wykonane

przytacza do nowopowstatych punktéw/ stacji tadowania, jednak w chwili obecnej mozna stwierdzié, iz
zostang one podtaczone w ramach istniejacych WLZ poszczegélnych punktéw/ stacji tadowania.

4. Stworzenie aplikacji

mobilnej
odpowiedzialnej za sie¢ transportowa.

5. Stworzenie
pokazujacego
w Gminie.

6. Integracja systemu OZE z systemem
tadowania pojazdéw i oswietleniem

oprogramowania
zmiany pogodowe

ulicznym.
Budowa wizualnego systemu informacji
transportowej (horyzont ~ do 2036):
. 1 szt., system informacji transportowej

obejmujacy zasiegiem obszar catej Gminy.

W zaleznosci od potrzeb i zmieniajacego sie
zapotrzebowania na energie elektryczng oraz
obciazenia sieci.



Zrédto: Opracowanie wtasne

79 |Strona

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki

W Strategii nie przewiduje sie zadnych inwestycji na ktére wymagana bytaby decyzja sSrodowiskowa i ktére
mogtyby oddziatywa¢ znaczaco na srodowisko w rozumieniu przepisow Rozporzadzenia Rady Ministrow z
dnia 26 wrzesnia 2019 roku w sprawie przedsiewzigé mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz.U.
2019 poz. 1839).

W razie potrzeby zostang rowniez zainstalowane systemy magazynujace energie.

MAGAZYNY ENERGII

Magazynowanie energii zaktada pokonanie bariery zwigzanej z niedostosowaniem sieci, przy jednoczesnym
obnizeniu kosztéw pozyskiwania energii elektrycznej (ustugi tadowania) z potencjalng mozliwoscia
zarabiania na nadwyzkach energii oddawanej do sieci.

Akumulatory litowo-jonowe s3 jednym z najnowszych rozwigzan wsréd ogniw tadowalnych. Do gtéwnych
zalet ogniw Li-ion mozemy zaliczyé bardzo matg wage i mata objetos¢ ogniw, wysokie napiecie jednostkowe,
absolutny brak efektu pamieciowego, duig gestos¢ energii, diuga zywotno$¢ oraz niski stopien
samoroztadowania. Technologia ta pozwala na skumulowanie dwa razy wiecej energii niz w akumulatorach
NiMH o tym samym ciezarze i wielkosci. Ponadto ogniwa Li-ion s3 znacznie bardziej przyjazne dla
srodowiska naturalnego w poréwnaniu z ogniwami Ni-Cd czy Ni-Mh. Akumulatory Li-ion stosowane sg
powszechnie do nowoczesnego sprzetu elektronicznego i jak najbardziej znajduja swoje zastosowanie w
systemach magazynowania dedykowanych dla instalacji fotowoltaicznych. Cele litowo-jonowe zbudowane
sq w ksztatcie plastra (komorki), ktére s3 szczelnie zamkniete przez folie laminowana. Ze wzgledu na duza
powierzchnie styku, komoérki wykazuja doskonate rozproszenie ciepta, natomiast z uwagi na prosta i zwarta
konstrukcje zapewniaja wysoki stopieri swobody projektowania dowolnych pojemnosci akumulatoréw.
Baterie spetniaja a nawet znacznie przewyiszajg wymogi programéw dotacji dotyczace systemow
magazynowania energii z instalacji fotowoltaicznych.

Ogniwa (komorki) SOL zbudowane s3 z katody, ktéra wytwarza sie przez powlekanie manganianu litu na
foli aluminiowej i anody wytwarzanej przez powlekanie materiatu weglowego na folii miedzianej. Anoda i
katoda s3 utozone na przemian z separatorem, a nastepnie okreslona ilos¢ tak zaprojektowanych warstw
jest szczelnie zamykana za pomoca folii laminowanej. Tak zbudowane ogniwa charakteryzuja sie znaczacym
obszarem powierzchni proporcjonalny do zastosowanych wielkosci i ksztattow arkuszy foli miedzianej
i aluminiowej. Konstrukcja ogniwa sprzyja dobremu rozpraszaniu cieptai pozwala w ten sposéb na swobode
w projektowaniu ostatecznego ksztattu baterii. Cecha ta jest szczegdlnie istotna, gdy w matej objetosci
chcemy upakowac znaczng moc baterii. Ogniwa SOL charakteryzuja sie wysoka wydajnoscig oraz duza
iloscig cykli tadowania wynoszaca 6000 cykli, przy roztadowaniu do 80%. Przy zastosowaniu baterii litowo-
jonowych opartych na budowie ogniw SOL mozna budowac systemy magazynowania o napieciu
Znamionowym np. 48 V.
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6.1.1. ZAKRES | METODYKA ANALIZY WYBRANEJ STRATEGII ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI, W TYM RODZAJ NAPEDU POJAZDOW (ELEKTRYCZNE,
WODOROWE, GAZOWE, PALIWA ALTERNATYWNE) ORAZ ZASTAPIENIE POJAZDOW
SPALINOWYCH

Metodyka wybranej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci zaktada rozwigzanie etapowe. Gmina
Czemierniki nie jest organizatorem transportu publicznego, w zwigzku z czym analiza w zakresie
zastgpienia pojazdow spalinowych pojazdami z napedem alternatywnym, dotyczyé moze badz
pojazdéw stuzbowych badZ pojazddéw stuzgcych dowozu dzieci do szkét. Przy czym w przypadku
dowozu dzieci na trasach realizowanych na zlecenie Gminy przez firmy zewnetrzne - zmiana ta
wigzataby sie jedynie z postawieniem przewoznikowi kryterium ekologicznego w ramach zamoéwienia

publicznego, bez zakupu autobuséw finansowanego z budzetu Gminy.

W zwigzku z powyzszym w pierwszym etapie zaplanowano wykorzystanie istniejgcej infrastruktury np.
do budowy punktéw/ stacji tadowania pojazdéw przy budynkach uzytecznosci publicznej,
wydzieleniem miejsc postojowych na istniejgcych parkingach dla pojazdéw elektrycznych. Jednakze
najwazniejsze w pierwszym etapie staje sie stopniowe zastepowanie najstarszych stuzbowych
pojazdéw spalinowych pojazdami z napedem elektrycznym, co stworzy realne perspektywy na
poprawe jakosci powietrza iistotnie przyczyni sie do ograniczenia hatasu o pochodzeniu
komunikacyjnym w Gminie Czemierniki. Ponadto poprzez edukacje i promocje elektromobilnosci
wsrdd mieszkancéw i przedsiebiorcéw nalezy dazyé do zmiany zachowan komunikacyjnych
uzytkownikéw samochoddw z silnikami spalinowymi i zachecenia ich do przesiadki do nowoczesnych,
ekologicznych pojazddw opartych na napedzie elektrycznym, tj. samochody, rowery, hulajnogi. Istotne
jest tu rowniez uwzglednienie nie tylko elementéw infrastrukturalnych/ technicznych, ale réwniez
mozliwosci finansowych i dostepnosci zrddet finansowania, gdyz inwestycje w nowoczesne i czyste
technologie mogg otrzymac wsparcie finansowe ze zréddet zewnetrznych, np. na budowe infrastruktury
do tadowania pojazddow energig elektryczng czy tez zakupu samochodu osobowego wykorzystujgcego

do napedu wytacznie energie elektryczna.

W drugim etapie zaktada sie stworzenie infrastruktury dla elektromobilnosci dedykowanej dla
pojazdéw elektrycznych, m.in. budowe nowych punktéow/ stacji tadowania pojazdéw przy
nowopowstatych ciggach komunikacyjnych; budowe, remonty nowych ciggdw komunikacyjnych,
miejsc postojowych, wiat, przechowalni; wytyczenie nowych szlakdéw, $ciezek rowerowych, budowa
obiektéw rekreacyjnych; budowe wizualnego systemu informacji transportowej, wdrozenie rozwigzan

Smart City.
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Gléwne obszary wsparcia, na ktore potozono najwiekszy nacisk w Strategii Rozwoju

Elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki to:

o W sektorze publicznym:

o

Stworzenie  zintegrowanej sieci transportowej dla elektrycznych  pojazdéw
jednosladowych lub podobnych uzyskujgcych predkosé¢ do ok. 25 km/h.

Wzrost liczby samochodéw elektrycznych w sektorze publicznym do 30%.

Stworzenie systemu tadowania pojazdéw przy obiektach uzytecznosci publicznej
(aktualnie nie ma punktow/ stacji tadowania pojazdow).

Budowanie transportu publicznego w oparciu o pojazdy elektryczne (np. busy/autobusy
szkolne) dostosowane do przewozu oséb z niepetnosprawnosciami.

Tworzenie systemdéw typu Smart City w Gminie (np. aplikacji mobilnych wskazujgcych
wolne miejsca w stacjach tadowania, w wiatach rowerowych, wizualne systemy informacji
transportowej na sieciach drogowych).

Budowa instalacji PV na potrzeby bilansowania energetycznego w punktach tadowania
pojazddw.

Tworzenie miejsc rekreacyjnych dla rodziny (np. plac zabaw) przy sieci punktéw/ stacji

tadowania.

e W sektorze prywatnym:

o

Wsparcie osdb z niepetnosprawnosciami i matek z wézkami - budowa sieci ciggdéw
umozliwiajgcych poruszanie sie po Gminie, zakup przyjaznych s$rodkdéw transportu,
utatwienie dojazdu do urzedu. Taki system obecnie nie istnieje.

Stworzenie systemu udogodnien dla uzytkownikéw pojazdéw zeroemisyjnych np.
wydzielone miejsca parkingowe. Zgodnie z analizami brak udogodnien jest powodem dla
ktérych mieszkancy rzadko kupujg pojazdy elektryczne (inny powdd to ich wygdérowana
cena).

Wsparcie dla zakupu odnawialnych zrédet energii w domach prywatnych, aby unikngc
wzrostu zapotrzebowania na energie (kontynuacja dziatan).

Promocja i wsparcie najbiedniejszych rodzin w aplikowaniu o srodki (np. Program Czyste
Powietrze, Program Prosument).

Edukacja w celu uzyskania akceptacji dla dziatan zwigzanych z elektromoblinoscig posréd
lokalnej ludnosci.

Wsparcie dla zakupu rowerdw elektrycznych i promocja tego srodka transportu.
Promocja wspodtdzielenia samochoddw w obrebie Gminy (mieszkancy nie wspodtdzielg

pojazdéw w dojezdzie do pracy cho¢ wiekszosc¢ z nich porusza sie w tym samym kierunku).
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o Wspbtpraca z firmami z Gminy w celu zaangazowania ich w budowe systemu sieci
elektromobilnosci (np. tworzenie miejsc tadowania, parkowania, wiat rowerowych przy
zaktadach pracy).

o Tworzenie szlakdw turystycznych, miejsc rekreacji dla rodzin w oparciu o rowery
elektryczne (z punktami/stacjami tadowania i odpoczynku) wykorzystujac potencjat

turystyczny Gminy.

6.1.2. OPIS | CHARAKTERYSTYKA WYBRANEJ TECHNOLOGII tADOWANIA | DOBORU
OPTYMALNYCH POJAZDOW Z UWZGLEDNIENIEM POJEMNOSCI BATERII
I MOZLIWOSCI PRZEWOZOWYCH

Przy wyborze technologii fadowania i doboru optymalnych pojazdéw z uwzglednieniem pojemnosci
baterii i mozliwosci przewozowych zaleca sie $ledzenie tendencji Swiatowych i systematyczne

wprowadzenia ich/planowanie wprowadzenia na terenie Gminy.

W ramach realizacji niniejszej Strategii wybrano do realizacji elektryczne punkty/ stacje tadowania. Do
umieszczenia w publicznych miejscach nie nadaja sie fadowarki o mocach ponizej 20kW, z uwagi na
dtugi czas potrzebny do petnego natadowania - szczegdlnie w przypadku stacji fadowania w miejscach
publicznych i przy szlakach komunikacyjnych. W tego typu lokalizacjach optymalne sg stacje o mocy co
najmniej 22 kW (tzw. stacje fadowania pot szybkiego) lub szybkie tadowarki CCSi/lub CHAdeMO o mocy
tadowania powyzej 150 kW (w tym jednak przypadku w gre wchodzg bardzo duze naktady finansowe).

Jak ustalono wiec powyzej, kluczowym parametrem przy doborze tadowarki jest jej moc, ktéra
warunkuje czas potrzebny do petnego natadowania samochodu/pojazdu elektrycznego. Im wieksza

moc, tym mniejszy czas potrzebny do natadowania.

Dla przyktadu przy mocy stacji tadowania 22 kW, czas tadownia dla poszczegdlnych baterii wynosi
odpowiednio:

e Dla baterii 30kWH - 82 min.

e Dla baterii 50 kWH - 136 min.

e Dla baterii 94 kWH - 256 min.
Wiekszos¢ ekspertdw i opracowan utrzymuje, ze samochody elektryczne sg idealne dla mieszkaricéow
takich Gmin jak Czemierniki, poniewaz kazdy niemal mieszkaniec moze zainstalowac sobie tadowarke
w domowym garazu lub na swojej posesji. Po drugie za$ w przypadku rozproszonej zabudowy, a wiec
rowniez rdznego typu ustug (szkoty, przedszkola, stuzba zdrowia, sklepy etc.) czestym jest korzystanie

z samochodu na krdtkie dystanse. Taki model wykorzystania samochodu elektrycznego jest witasnie
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preferowanym przy obecnych zasiegach oraz szybkosci tadowania. Przecietna osoba mieszkajgca poza

centrum miasta pokonuje przecietnie samochodem okoto 60 km.

Catkowity bilans energetyczny auta elektrycznego (przy zatozeniu, ze w Polsce wyprodukowanie 1kWh
zwigzane jest z wyemitowaniem do atmosfery 650g CO) jest, wg raportu przygotowanego przez Vrije
Universiteit w Brukseli, o jedng czwartg mniejszy niz bilans w przypadku matego samochodu z silnikiem

diesla.

Energia uzywana w pojezdzie do napedu silnika elektrycznego moze by¢ wytwarzana na wiele sposob,
jednak w ostatnich latach zaczyna przewazaé energia zmagazynowana wczesniej
w poktadowych akumulatorach. Oprécz tego rozwigzania mozna wykorzystywaé energie:
zmagazynowang w poktadowych akumulatorach dotadowywanych przez pradnice, generowang
bezposrednio zsilnika spalinowego, generowang bezposrednio w czasie reakcji zachodzacych
w ogniwie paliwowym oraz uzyskiwang z bezposredniego potaczenia z siecig energetyczng

(np. kolej, tramwaje, trolejbusy).

Podstawowg zaletg napedu elektrycznego jest niski koszt (w poréwnaniu do paliw ptynnych) oraz
nieemitowanie spalin i hatasu. Silnik elektryczny jest réwniez w stanie odzyskiwaé prgd w czasie
hamowania (zachowujgc sie woéwczas jako pradnica). Zastosowanie hamowania regeneracyjnego
zwieksza, w zaleznosci od stylu jazdy, o okoto 5-20% wydajnosé pojazdu. Najwiekszg wadg tego typu
pojazddéw jest ich stosunkowo niski zasieg w poréwnaniu do pojazdéw o napedzie klasycznym (jednak
sytuacja ta zmienia sie wraz z rozwojem branzy), ich duzy koszt zakupu oraz brak rozwinietej

infrastruktury stuzgcej fadowaniu tych pojazdéw.

Zasieg samochodu elektrycznego zalezy od mocy akumulatora. Dla przyktadu, jeden
z najpopularniejszych obecnie samochoddéw elektrycznych Nissan Leaf e+ jest wyposazony
w akumulator o mocy 62 kWH i zasiegu do 385 km (zapotrzebowani na energie:18 kWh/100 km), zas
Nissan Leaf z akumulatorem 40 kWh przejedzie do 270 km na jednym tadowaniu. 7-osobowy bus np.
Nissan e-NV200 wyposazony w baterie o pojemnosci 40 kWh (pod podtogg), spore zuzycie pradu
sprawia jednak, ze zasieg jest nizszy niz w przypadku samochodéw osobowych - 200 km (w miescie
ros$nie do 301 km). tadowarka poktadowa ma moc 6,6 kW, e-NV200 mozna tez fadowac na szybkich

stacjach (ztgcze Typ 2 i CHAdeMO).

Wiekszos¢ producentdw aut elektrycznych obejmuje uktad napedowy i akumulatory gwarancjg na
okres 8 lat. Rzeczywista wydajnos¢ baterii wykorzystywanych obecnie w samochodach elektrycznych

wynosi 200-400 tys kilometrow.
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6.1.3. LOKALIZACJA | WYBOR LINII AUTOBUSOWYCH TRANSPORTU PUBLICZNEGO
| PUNKTOW tADOWANIA

W zwigzku z tym, ze niniejszym terenie nie funkcjonuje dotychczas transport publiczny w oparciu
o tabor bedacy wtasnoscig Gminy Czemierniki, na chwile obecng brak jest mozliwosci wskazania

lokalizacji i wyboru linii autobusowych transportu publicznego i punktéw/stacji tadowania.

Jednakze, zgodnie z zatozeniami Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, Polski
system transportu zapewni¢ powinien okreslone gwarancje dostepu do publicznych ustug
transportowych wszystkim mieszkadicom Polski, w tym obszaréw wiejskich oraz obszaréw
peryferyjnych. Likwidacja zjawiska wykluczenia transportowego jest waznym zadaniem zaréwno
z zakresu polityki spotecznej, jak i gospodarczej. Budowa systemu transportu publicznego, wymaga
okreslenia obowigzkowych minimalnych standardéw publicznych ustug przewozowych oraz
zapewnienia samorzgdom odpowiednich srodkdw w podziale dochodéw publicznych. Standardy
realizacji ustug powinny uwzglednia¢ konieczno$é integracji lokalnych systemdéw transportowych
z systemami wyzszego poziomu (regionalnym i krajowym) zarowno w zakresie przestrzennym (wezty),

biletowym, rozktadowym, jak i dotyczagcym informacji pasazerskiej.

W zwigzku z powyzszym organizatorem dziatann zwigzanych z rozwojem lokalnych pozamiejskich
systemoOw transportu publicznego np. w oparciu o autobusy elektryczne powinno sta¢ sie miasto
powiatowe Radzyn Podlaski, bedace swoistym hubem transportowym. Skutkowac to bedzie
zwiekszeniem spéjnosci komunikacyjnej obszaru powiatu i zapewnieniem dostepnosci publicznego
transportu zbiorowego dla mieszkancéw, co wprost przetozy sie m.in. na wzrost liczby pasazerow
transportu publicznego w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej. Docelowo powiatowy
system transportu publicznego powinien zapewniaé cykliczne potaczenia terenéw Gminy ze stolicg

powiatu.

Uspdjnienie catego systemu transportowego wymaga zaréwno dynamicznej rozbudowy brakujgcych
elementdw infrastruktury transportowej pozwalajgcych ten system jak najszybciej urzeczywistni¢, jak
rowniez poprawy jakosci infrastruktury, jej standardéw technicznych oraz wprowadzania rozwigzan
i elementow integrujgcych rdzne kategorie sieci. Lepsze wykorzystanie mozliwosci, jakie stwarza sieé
oraz wykorzystanie relatywnie mocnych stron kazdego rodzaju transportu przyczynia sie w znacznym
stopniu do zmniejszenia emisji zanieczyszczenn oraz liczby wypadkow. Potrzebna jest zatem

optymalizacja sieci i jej sprawne funkcjonowanie jako catosci.

W zwigzku z faktem, iz omawiana koncepcja jest jedynie propozycjg podjecia wspétpracy na linii Gmina
Czemierniki - Powiat Radzynski, lokalizacja i wybdr linii autobusowych transportu publicznego
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i punktow/stacji tadowania na etapie jest niemozliwa. Jednakze planujgc lokalizacje i wybor linii

autobusowych transportu publicznego i punktéw/stacji tadowania rekomendowane jest:

e 7Zobrazowanie przysztych potokéw pasazerskich. Najbardziej skutecznym narzedziem do
identyfikacji potokdw ruchu dla zmian w uktadzie komunikacyjnym sg programy do
makrosymulacji ruchu. Na podstawie danych demograficzno-spoteczno-ekonomicznych oraz
informacji o zachowaniach komunikacyjnych w obszarze analizy, przy pomocy programéw do
modelowania, okreslany jest popyt na transport, do ktérego nalezy dostosowaé podaz systemu
transportowego.

e Uwzglednienie nastepujacych etapdw w planowaniu oferty przewozowej taboru
elektrycznego:

o Projekt sieci linii komunikacyjnych utworzony pod katem potrzeb przewozowych
mieszkancow, a nie potrzeb eksploatacyjnych autobuséw elektrycznych lub pojazdéw
innego typu.

o Wybdr linii do ,elektryfikacji”.

o Zaplanowanie infrastruktury tadowania.

o Dobdr floty pojazdow elektrycznych do spodziewanego popytu.

o Identyfikacja ograniczen rozktadéw jazdy dla taboru elektrycznego.

o Dobranie pojemnosci baterii w zaleznosci od zatozonego schematu ,elektrycznych”

linii®®.

6.1.4. DOSTOSOWANIE ZAROWNO TABORU JAK | ROZMIESZCZENIA LINIl AUTOBUSOWYCH
DO POTRZEB MIESZKANCOW, W TYM OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH

Waznym aspektem mobilnosci jest zapewnienie odpowiedniego poziomu ustug transportowych dla
0s6b z niepetnosprawnoscig m.in. intelektualng, narzadu wzroku, oséb z chorobami neurologicznymi
i 0sdb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie. Zakfada sie, ze we wszystkich zadaniach dotyczacych
taboru i infrastruktury transportowej realizowanych w ramach Strategii uwzglednione zostang
zatozenia koncepcji projektowania uniwersalnego zgodnie z ,,Wytycznymi w zakresie realizacji zasady
rownosci szans i niedyskryminacji, w tym dostepnosci dla osdb z niepetnosprawnosciami oraz zasady
rownosci szans kobiet i mezczyzn w ramach funduszy unijnych na lata 2014-2020”. Zgodnie z ww.
,Wytycznymi” w realizowanych zadaniach zastosowana zostanie koncepcja uniwersalnego

projektowania, ktdra polega na zaprojektowaniu i wykonaniu infrastruktury (robdt, urzadzen,

19 Raport Take e-bus. Elektromobilnoéé i zréwnowazony rozwéj publicznego transportu zbiorowego
w miastach, Warszawa, 2019 r.
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materiatéw budowlanych) w taki sposdb, by byta uzyteczna dla wszystkich, w mozliwie najwiekszym
stopniu, bez potrzeby adaptacji lub specjalistycznego projektowania (dla oséb niepetnosprawnych).
Wszystkie produkty projektéw bedg dostosowane do zidentyfikowanych potrzeb o0séb

z niepetnosprawnosciami:

e Niepetnosprawnos$é ruchowa - wszystkie ciggi komunikacyjne zostang wyposazone
w nachylenia umozliwiajgce swobodne poruszanie sie 0oséb na wédzkach inwalidzkich oraz
o kulach. Brak bedzie stromych podjazddéw, nachylen. Tabor bedzie w petni dostosowany do
przewozu woézkow inwalidzkich, posiadac¢ beda réwniez podest. Promowane bedg réwniez

rowery elektryczne dla oséb starszych.

e Choroby neurologiczne, w tym neurodegeneracyjne - w zakupionym taborze znajdowac
powinna sie informacja diwiekowa. Tereny parkingéw bedg prawidtowo doswietlone

i bezpieczne. Elementy Smart City majg stworzy¢ petng informacje dla tych osdb.

o Niepetnosprawnos¢ intelektualna - produkty Strategii dostosowane bedg do potrzeb oséb
z niepetnosprawnosciami intelektualnymi w stopniu lekkim. Infrastruktura drogowa, parkingi,
tadowarki, wyposazenie taboru bedzie posiadato elementy kolorowe, logiczne, aby rozwija¢
zdolnosci oséb chorych. Elementy Smart City majg pomagac w poruszaniu sie nowym taborem
(informacja graficzna, dZwiekowa). Aplikacja mobilna wyposazona zostanie w modut

ratunkowy.

o Niepetnosprawnos¢ narzadu wzroku - tereny Gminy bedga prawidtowo oswietlone. Osoby takie
beda mogty w petni korzystac z infrastruktury obiektu. Pojazdy elektryczne bedg oznakowane.
Zostanie  zastosowane oznakowanie o  podwyziszonym  kontrascie.  Osobom
z niepetnosprawnoscig wzroku zapewniony zostanie dostep do informacji o kierunkach ruchu.

W taborze znajdowac sie bedzie informacja dzwiekowa.

6.1.5. LOKALIZACJA STACJI | PUNKTOW tADOWANIA POZOSTALYCH POJAZDOW, W TYM
KOMUNALNYCH

Zgodnie z zapisami zawartymi w Ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach

alternatywnych uwaza sie, ze:

e (Ogodlnodostepna stacja tadowania - to stacja tadowania dostepna na zasadach

rownoprawnego traktowania dla kazdego uzytkownika pojazdu elektrycznego, pojazdu
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hybrydowego i pojazdu silnikowego niebedgcego pojazdem elektrycznym w rozumieniu

ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym.

Punkt tadowania - to urzadzenie umozliwiajgce tadowanie pojedynczego pojazdu
elektrycznego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktorym

wymienia sie lub taduje akumulator stuzacy do napedu tego pojazdu.
o Punkttadowania o duzej mocy - punkt fadowania o mocy wiekszej niz 22 kW.

o Punkttadowania o normalnej mocy - punkt tadowania o0 mocy mniejszej lub rownej 22 kW,
z wytgczeniem urzadzen o mocy mniejszej lub réwnej 3,7 kW zainstalowanych w miejscach

innych niz ogdélnodostepne stacje tadowania, w szczegdlnosci w budynkach mieszkalnych.

Ponadto, Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (zgodnie z art. 60 pkt 1.) naktada na

jednostki samorzadu terytorialnego wymég w postaci zapewnienia minimalnej ilosci punktow

tadowania zainstalowanych do dnia 31 grudnia 2020 r. w ogdlnodostepnych stacjach tadowania,

zlokalizowanych w gminach, ktére wynoszg:

1.

1000 - w gminach o liczbie mieszkaicow wyzszej niz 1 000 000, w ktdrych zostato
zarejestrowanych co najmniej 600 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancéw

przypada co najmniej 700 pojazdéw samochodowych.

210 - w gminach o liczbie mieszkancéw wyzszej niz 300 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 200 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkacow

przypada co najmniej 500 pojazdéw samochodowych.

100 - w gminach o liczbie mieszkancéw wyzszej niz 150 000, w ktérych zostato
zarejestrowanych co najmniej 95 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkaricéw

przypada co najmniej 400 pojazdéw samochodowych.

60 - w gminach o liczbie mieszkancéw wyzszej niz 100 000, w ktérych zostato zarejestrowanych
co najmniej 60 000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancéw przypada co najmniej

400 pojazdéw samochodowych.

Jednakze Gmine Czemierniki nie zamieszkuje wiecej niz 100 000 mieszkancéw (na koniec 2019 r. Gmine

zamieszkiwato 4 310 mieszkancéw), dlatego tez nie podlega ona wskazanemu obowigzkowi

ustawowemu, niemniej jednak przytoczony zapis pozwala okresli¢ docelowg (rekomendowang przez

ustawodawce) ilo$¢ stacji tadowania na 1000 mieszkancéw. Usredniajgc minimalne liczby punktéw

tadowania wskazane w art. 60 wyznaczy¢ mozna, iz na 1500 mieszkancéw powinien przypadac
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przynajmniej jeden punkt tadowania. Biorgc zatem pod uwage liczbe mieszkancéw Gminy na jej terenie

powinno znalez¢ sie co najmniej 3 punkty/stacje - miejsca fadowania pojazdéw elektrycznych.

Wazne jest, aby publiczna sie¢ tadowania pojazdow elektrycznych zapewniata wygode w zakresie
lokalizacji i predkosci fadowania dla oséb wymagajgcych dotadowania w ciggu dnia, dlatego tez
zaplanowano lokalizacje 11 punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych przy czesto odwiedzanych

miejscach przez mieszkaicow Gminy w ramach nastepujgcych zadan:

Budowa punktéw/ stacji tadowania pojazdéw przy budynkach uzytecznosci publicznej (horyzont ~ do 2026):

o 1 szt. - przy planowanej do wytyczenia $ciezce rowerowej wiodgcej przez miejscowosci Betczac -
Wygnanéw - Stoczek.

o 1 szt. - przy planowanej do wytyczenia Sciezce rowerowej wiodacej przez miejscowosci Czemierniki
- Skoki - Lichty.

Technologia
Wyrdznia sie dwa gtdwne modele korzystania z tadowarek:

e tadowanie dom/praca - korzystamy z fadowarki domowej oraz/lub tadowarki udostepnionej
przez pracodawce w miejscu pracy. Z badan nawykéw kierowcéw pojazdéw elektrycznych
wynika, iz jesli posiadaja oni fadowarke w domu to okoto 80% tadowan ich pojazdéw
elektrycznych odbywa sie wtasnie w miejscu zamieszkania. Jesli dodatkowo kierowcy maja
mozliwos¢ tadowania pojazdu w miejscu w pracy, 96-97% tadowan odbywa sie w tych wtasnie
punktach (tj. w domu i w pracy). Dla tych, ktérzy nie posiadajg mozliwosci fadowania
domowego, mozliwos¢ tadowania pojazdu w pracy jest opcjg pierwszego wyboru.

e tadowanie w miejscu publicznym - korzystamy z ogdlnodostepnych tadowarek w miejscach
publicznych. Osoby, ktére nie posiadajg przydomowych parkingéw lub wydzielonych miejsc
parkingowych, to wfasnie gtéwni interesariusze, ktorych nalezy wzig¢ pod uwage przy
lokalizacjach publicznych stacji fadowania. Osoby te bowiem w catosci uzaleznione sg od
tadowania pojazdéw w infrastrukturze zewnetrznej.
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Publiczna sie¢ tadowania pojazdéw elektrycznych zapewnia wygode w zakresie lokalizacji
i predkosci tadowania dla oséb wymagajacych dotadowania w ciggu dnia lub dla kierowcéw
pojazddw elektrycznych, ktérzy nie posiadajg tadowarek w miejscu zamieszkania lub w pracy.
Kluczowymi lokalizacjami dla takich stacji tadowania powinny by¢ czesto odwiedzane miejsca,
takie jak:
o Miejsca aktywnosci handlowej np. targowiska, duze sklepy.
o Place, centralne miejsca w danych miejscowosciach.
o Boiska, hale i inne obiekty sportowe.
o Urzedy publiczne administracji samorzadowe;j i paristwowej.
W toku analiz przyjeto, iz optymalnym rozwigzaniem dla Gminy Czemierniki bedzie, w ramach dziatan
objetych niniejszg Strategiag, zakup, dostawa i montaz wraz z wykonaniem instalacji zasilania stacji
tadowania o mocy tadowania 22 kW przeznaczonej do fadowania pojazdéw z napedem elektrycznym.
Stacje bedg, w zaleznosci od lokalizacji, wiszace lub wolnostojace, przystosowane do tadowania
pragdem AC z gniazda typ-2 / wtyczki typ-2. Stacje beda, w zaleznosci od lokalizacji, jednostanowiskowa

lub dwustanowiskowa.
Uktad tadowania

Do tadowania pojazdu bedzie wykorzystywany ukfad z wyprowadzonymi gniazdami o obcigzalnosci

prgdowej 32 o nastepujgcych parametrach:

e tadowanie AC typ 2 - standard IEC 62196-2.

e Napiecie znamionowe: do 480 V.

e 3 fazowe o pradzie znamionowym: do 32 A.
Uktad wyposazony bedzie w sterownik do monitoringu pradu tadowania, ktdéry kontroluje wartos¢
natezenia pradu, aby nie przekroczyt dopuszczalnej wartosci obcigzalnosci kabla oraz uktadu
w pojezdzie tadowanym ze stacji. Wymiana informacji pomiedzy pojazdem a ukfadem tadowania
poprzez styki CP i PP. Bedzie istniata mozliwo$¢ zdalnego oraz recznego ustawiania maksymalnego

pradu tadowania.
Parametry znamionowe zapewniajgce prawidtowg prace urzadzenia:

e Napiecie znamionowe tgczeniowe: 230/400 V.
e Napiecie znamionowe izolacji: 500/690 V.

e (Czestotliwos$¢ znamionowa: 50 Hz.

e Napiecie udarowe wytrzymywane: 4 kV.

e  Maksymalny prad tadowania:32 A.
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e Moctadowania: 22 kW.

e Stopien ochrony IP: 55.

e Stopien odpornosci mechanicznej IK: 10.
e Temperatura pracy: -30°C do +40°C.

e Klasa ochronnosci: Il.

System sygnalizacji i zabezpieczania

Stacja tadowania pojazdéw bedzie posiadaé optyczng wizualizacje na froncie stacji, za pomocg
wewnetrznego podswietlenia powierzchni, w bliskiej odlegtosci od gniazda typ-2, informujaca o stanie

odpowiedniego stanowiska na przykfad:

e Kolor zielony - wolny punkt tadowania.

e Kolor niebieski - zajety punkt tadowania - proces tadowania.

e Kolor czerwony - punkt tadowania wytgczony z eksploatacji -awaria/wytgczenie punktu

tadowania.

System bedzie w petni bezpieczny dla uzytkowania. Czesci przewodzace beda ostoniete w stopniu
uniemozliwiajgcym bezposredni dotyk przez osobe korzystajgcy ze stacji. Napiecie na gniezdzie bedzie
pojawia¢ sie w momencie zatgczenia kabla do tadowania (kiedy stacja wymieni sygnaty o potgczeniu
zsamochodem). W momencie zatgczenia napiecia i zarazem rozpoczecia fadowania, nastepowad
bedzie automatyczne zaryglowanie wtyczki w gniezdzie ,,obustronna blokada” - w gniazdach po stronie

stacji oraz samochodu. Nie bedzie wiec mozliwosci przedwczesnego wyjecia kabla przez osoby trzecie.
Odryglowanie gniazda bedzie mozliwe w dwdéch przypadkach:

1. Kiedy uzytkownik wcisnie na pilocie do samochodu przycisk otwarcia. Jest to znak, ze

uzytkownik pojazdu elektrycznego chce zakonczy¢ tadowanie.

2. Kiedy nastgpi zanik napiecia w sieci. Uktad chwilowego podtrzymania napiecia uniemozliwi

uwolnienie kabla w zaryglowanym gniezdzie.

W stacjach bedzie zainstalowany ukfad kontroli pragdu tadowania, sterujgcy maksymalnym pradem
tadowania, w zaleznosci od mocy maksymalnej tadowania samochodu, obcigzalnosci prgdowej kabla
uzytkownika oraz w zaleznosci od mocy przytgczeniowej. Dodatkowym zabezpieczeniem bedzie brak

mozliwosci ruszenia pojazdem elektrycznych w momencie kiedy kabel jest zatgczony.

W stacji zastosowany bedzie uktad chtodzenia oraz ogrzewania stacji. Zadaniem obu tych uktaddw jest
zdalny odczyt temperatury i zatgczenie elementéw roboczych w zaleznosci od odczytanej temperatury

- zatgczenie grzatki. Chtodzenie w stacjach bedzie typu grawitacyjnego. System perforacji obudowy
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umozliwi przeptyw powietrza w stacji, chtodzac aparature, a tym samym nie tracgc wymaganego IP 54.

Uktad ogrzewania bedzie stanowi¢ grzatka mocy 45 W z termostatem.

Stacje tadowania planowane do realizacji bedg miaty maksymalne wymiary: 150 cm wysokosci, 50 cm

szerokos¢ i 50 cm gtebokosci. Kolorystyka stonowana, bez umieszczania na nich reklam.

6.1.6. HARMONOGRAM NIEZBEDNYCH INWESTYCJI W CELU WDROZENIA WYBRANEJ
STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

Harmonogram niezbednych inwestycji Gminy Czemierniki w celu wdrozenia wybranej Strategii
Rozwoju Elektromobilnosci opiera sie na gtdwnych zatozeniach Strategii i przyjetych zadaniach do

realizacji w dwéch horyzontach czasu - do 2026 r. i do 2036 r.

Tabela 29. Harmonogram inwestycji

Horyzont ~ do 2026

- Budowa pun.ktow/ st'a.ql Iaqowa.nla pojazdéw przy 2020-2026
budynkach uzytecznosci publicznej
- Wyd.2|eleme mle.jsc ,postomwych na istniejacych 2020-2026
parkingach dla pojazdéw elektrycznych
=R Budowa instalacji PV 2020-2026
“ Budowa stacji pomiaru zanieczyszczen i hatasu 2020-2026
H Opracowar.ue a.pllk.acyjm m.ObIh‘IEj zintegrowanej 2020-2026
z punktami/stacjami tadowania
n Ed.ukac;al, ) p.romoqa. .elell<tromobllnosa wsrod 2020-2026
mieszkancow i przedsiebiorcow
Zakup pojazdéw elektrycznych dla Gminy 2020-2026
Horyzont ~ do 2036
n Budowa nowych punktéw/stacji tadowania pojazdéw 2020-2036
przy nowopowstatych ciggach komunikacyjnych
Zastapienie taboru tradycyjnego elektrycznym 2020-2036
dostosowany do potrzeb osob
z niepetnosprawnosciami i matek z wézkami
Wytyczenie nowych szlakéw, sciezek rowerowych, 2020-2036
budowa obiektow rekreacyjnych oraz budowa,
10. remont nowych ciggéw komunikacyjnych, miejsc
postojowych, wiat, przechowalni, zakup roweréw
elektrycznych
Wdrozenie rozwigzan Smart City 2020-2036
Budowa wizualnego systemu informacji 2020-2036
transportowej
Modernizacja systemu zasilania Gminy w energie 2020-2036
* (jezeli wymagana)
Edukacja, promocja elektromobilnosci wsréd 2020-2036
. mieszkancow i przedsiebiorcow
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6.1.7. STRUKTURA | SCHEMAT ORGANIZACYJNY WDRAZANIA WYBRANEJ STRATEGII

Aby wdrozy¢ Strategie wybrany zostanie zespdt, ktéry bedzie zajmowat sie jej wdrazaniem. Strategia
bedzie obejmowata okres 16 lat (do 2036 r.) od momentu podjecia uchwaty w sprawie przyjecia

Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki.

Funkcje Instytucji Zarzgdzajacej i koordynujgcej realizacje Strategii bedzie petnit specjalnie powotany

zespot pracownikéw. Zakres zadan Instytucji Zarzagdzajgcej obejmuje m.in.:

e Zapewnienia zgodnosci realizacji Strategii z poszczegdlnymi dokumentami programowymi
wyzszego rzedu, w tym w szczegdlnosci w zakresie zamoéwien publicznych, zasad konkurenciji,
ochrony srodowiska, jak tez zagwarantowanie przestrzegania zasad zawierania kontraktéw
publicznych.

e Zbieranie danych statystycznych i finansowych na temat postepdw wdrazania oraz przebiegu
realizacji projektéw w ramach Strategii.

e Zapewnienie przygotowania i wdrozenia planu dziatarn w zakresie informacji i promocji.

e Przygotowanie rocznych raportéw na temat wdrazania Strategii.

e Zbieranie informacji do rocznego raportu o nieprawidtowosciach.

e Dokonanie oceny po zakonczeniu realizacji Strategii.

Urzad Gminy jako instytucja wdrazajgca Strategie, odpowiedzialna bedzie za:

e Monitorowanie dostepnych funduszy zewnetrznych na finansowanie zaplanowanych
inwestycji.

e QOpracowanie i sktadanie wnioskdw o finansowanie zewnetrzne.

e Bezposrednig realizacje dziatan przewidzianych w Strategii w zakresie przygotowania
przetargdw, gromadzenia dokumentacji biezgcej, nadzoru nad wykonawcg pod kagtem
terminowosci i jakosci wywigzania sie z zobowigzania.

e Zabezpieczenie s$rodkéw finansowych na realizacje Strategii w budzecie Gminy oraz
Wieloletnim Planie Finansowym.

e Zapewnienie informowania o wspotfinansowaniu przez UE lub $rodki krajowe realizowanych

projektow.

Powstanie réwniez komitet spoteczny odpowiedzialny za wdrazanie Strategii. W jego sktad wejdg
osoby prywatne, przedsiebiorcy. Spotkania komitetu odbywaé sie beda przynajmniej raz w roku.

Mozliwa jest modyfikacja zatozen Strategii w miare rozwoju technologii i potrzeb.
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Wazng role w procesach wdrozeniowych Strategii odgrywac powinien koordynator Strategii jako osoba
zaangazowana bezposrednio w realizacje zadan wyznaczonych w dokumencie i dobrze zorientowana

w istniejgcych realiach. Gtéwne zadania koordynatora polega¢ bedg m.in. na:

e Biezgcej analizie stanu realizacji Strategii.

e  Obserwacji uwarunkowan wewnetrznych i zewnetrznych wptywajacych lub mogacych wptynac
na realizacje Strategii.

e Prowadzeniu bazy informacji.

e Wypracowaniu kryteridéw oceny stanu realizacji Strategii.

e Aktywnym poszukiwaniu zrédet finansowania.

Podjeta rowniez zostanie wspodfpraca ponadlokalna w celu koordynacji dziatan zwigzanych

z elektromobilnoscig w regionie.

6.1.8. ANALIZA SWOT

Analiza obszaréw potrzeb rozwojowych oraz zagrozen dla realizacji Strategii opiera sie na
wykorzystaniu techniki analizy SWOT. Analiza SWOT jest jedng z najpopularniejszych heurystycznych
technik analitycznych, stuzgcych do porzadkowania informacji. Technika ta jest stosowana we
wszystkich obszarach planowania strategicznego jako uniwersalne narzedzie pierwszego etapu analizy
strategicznej Ponizej przedstawiono analize SWOT dla planowanego zakresu zadan i celéw okreslonych

w Strategii.

Technika analityczna SWOT polega na posegregowaniu posiadanej informacji o danej sprawie na cztery

grupy (cztery kategorie czynnikdéw strategicznych):

e Strengths - mocne strony: wszystko to, co stanowi atut, przewage, zalete analizowanego
obiektu i zatozonych rozwigzan.

e Weaknesses - stabe strony: wszystko to, co stanowi stabos¢, bariere, wade analizowanego
obiektu i utrudnia realizacje zatozonych planéw.

e QOpportunities - szanse: wszystko to, co stwarza dla analizowanego obiektu szanse korzystnej
zmiany i powodzenie zatozonych planéw.

e Threats - zagrozenia: wszystko to, co stwarza dla analizowanego obiektu niebezpieczenstwo

zmiany niekorzystnej i zmniejsza szanse na powodzenie zatozonych planow.

Mocne strony:

e Brak zaktadow przemystowych ucigzliwych dla Srodowiska.
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Korzystne warunki do rozwoju zrédet energii (OZE) oraz skuteczny rozwéj tej gatezi energetyki
na terenie Gminy.

Dotychczasowe skuteczne dziatania Urzedu Gminy w zakresie pozyskania finansowania
zewnetrznego na realizacje dziatan na terenie Gminy Czemierniki.

Realizacja dziatan wskazanych w Panie Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Czemierniki na
lata 2016-2023 w zakresie redukcji emisji gazéw cieplarnianych, wykorzystywania zielonej
energii pochodzacej z odnawialnych zrédet, zwiekszenia efektywnosci energetycznej czy

edukacji i podniesienia $wiadomosci spoteczeristwa.

Stabe strony:

Szanse:

Infrastruktura drogowa wymagajgca modernizacji.

Brak infrastruktury dla rozwoju elektromobilnosci (punktéw tadowania, wiat na rowery, miejsc
parkingowych, Sciezek rowerowych itp.).

Brak firm wspierajgcych elektromobilnosé (np. serwisow).

Brak innych zachet promujgcych elektromobilno$¢, zaréowno w Gminie, jak i regionie
(wydzielone parkingi, brak optat parkingowych, brak preferencji podatkowych itp.).

Transport publiczny oparty o pojazdy nieprzystosowane do potrzeb oséb
z niepetnosprawnosciami i matek z wozkami.

Niekompletna i niespdjna sie¢ drég rowerowych w Gminie.

Zanieczyszczenie srodowiska generowane przez pojazdy tradycyjne.

Realizacja dziatan wskazanych w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci, ktére w znaczacy sposéb
przyczynig sie do poprawy jakosci powietrza i rozwoju elektromobilno$ci w Gminie
Czemierniki.

Polityka krajowa i europejska ukierunkowana na rozwdj elektromobilnosci i poprawe jakosci
powietrza.

System wsparcia z funduszy europejskich oraz krajowych.

Rosngca swiadomos¢ mieszkancéw ze skutkow dla srodowiska z wykorzystania pojazdéw
z silnikami spalinowymi.

Rozwdj inwestycji w odnawialne zrédta energii zwiekszajgcy autonomie energetyczng Gminy

Czemierniki.
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Zagrozenia:

e 7mniejszenie budzetu dofinansowan unijnych dla Polski w perspektywie finansowej na lata
2021-2027.

e QOgraniczone lub brak srodkéw na wktad wtasny umozliwiajacy aplikacje o Srodki unijne.

e Rosngce ceny kosztéw realizacji inwestycji.

e Rosnace ceny energii elektrycznej.

e Wysoki koszt zakupu i eksploatacji pojazdéw elektrycznych.

e Rosnaca liczba pojazdéw o napedzie konwencjonalnym, emitujgcych szkodliwie substancje do
atmosfery.

e Recesja gospodarcza zwigzana z pandemig COVID-19.

6.2. UDZIAt MIESZKANCOW W KONSULTACJI WYBRANEJ STRATEGII ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI

Szczegdlnie waznym elementem procesu opracowywania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na
terenie Gminy Czemierniki jest partycypacja spoteczna. Konsultacje spoteczne s3 nie tylko elementem

niezbednym do stworzenia Strategii, ale réwniez konieczne do jej prawidtowego wdrozenia.

W terminie od dnia 18.08.2020 r. do dnia 08.09.2020 r. przeprowadzone zostaty konsultacje spoteczne.
Celem przeprowadzenia konsultacji byto zidentyfikowanie potrzeb, oczekiwan i problemoéw
zwigzanych z transportem, poznanie opinii mieszkafcdw, organizacji pozarzadowych i innych
podmiotéw dziatajgcych na obszarze Gminy w kwestii rozwoju elektromobilnosci na terenie Gminy
Czemierniki oraz konsultacje projektu ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy

Czemierniki”.
Konsultacje spoteczne przeprowadzone zostaty w nastepujgcych formach:

1) zbierania uwag dotyczacych opracowania ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy
Czemierniki” za pomocg formularza ankiety. Wypetnienie formularza ankiety dostepnego na
stronie internetowej Gminy Czemierniki, w zaktadce poswieconej opracowaniu ,,Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki” w linku: www.czemierniki.eu i dostarczonego
osobiscie, wystanego pocztg tradycyjng na adres Urzedu Gminy Czemierniki, ul. Zamkowa 9, 21-
306 Czemierniki lub pocztg elektroniczng na adres: anna.kusek@czemierniki.eu. W trakcie
konsultacji wptyneto tgcznie 20 odpowiedzi. Szczegdtowy raport z ankietyzacji stanowi zatgcznik nr
1 do niniejszej Strategii.

2) spotkan w formie warsztatéw (takze w formie online):
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a. dwdch spotkan w formie warsztatéw dla wszystkich mieszkaicow Gminy, terminy

spotkan:

- 1 spotkanie - dn. 24.08.2020 r. w godz. 10:00 do 13:00. Spotkanie stacjonarne odbyto sie
w sali OSP w Czemiernikach, ul. Zamkowa 11. | czes¢ poswiecona zostata tematyce
elektromobilnosci, zas Il czes¢ - stanowity warsztaty stuzgce wymianie pomystéw w celu
kreowania projektéw, ktoére bedy realizowane w ramach Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci na terenie Gminie Czemierniki. W spotkaniu wzieto udziat 31 osdb.
- 2 spotkanie - dn. 28.08.2020 r. w godz. 10:00 do 13:00. Spotkanie online. | czes¢ - wyktad
na temat elektromobilnosci oraz Il cze$¢ - warsztaty stuzgce wymianie pomystow w celu
kreowania projektow, realizowane w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na
terenie  Gminie Czemierniki odbyly sie za pomocg kanatu You Tube:
https://www.youtube.com/channel/UCk7E28ntoakkJW8NjTHtwFw/featured. Transmisja
na zywo realizowana byta na kanale Facebook: https://www.facebook.com/Warsztaty-
online-Strategia-Elektromobilno%C5%9Bci-
103136644723656/?modal=admin_todo_tour. W spotkaniu wzieto udziat 227 oséb.

b. jednego spotkania w formie warsztatéw dla: wtadz lokalnych, urzednikéw Urzedu Gminy
i jednostek podlegtych, interesariuszy zewnetrznych, termin spotkania:
- 27.08.2020 r. - w godz. 10:00 do 13:00. Spotkanie online. | cze$¢ - wyktad na temat
elektromobilnosci oraz Il czes¢ - warsztaty stuzgce wymianie pomystéw w celu kreowania
projektdw, realizowane w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminie
Czemierniki odbyty sie za pomocy kanatu You Tube:
https://www.youtube.com/channel/UCk7E28ntoakk)W8NjTHtwFw/featured. Transmisja
na zywo realizowana byta na kanale Facebook: https://www.facebook.com/Warsztaty-
online-Strategia-Elektromobilno%C5%9Bci-
103136644723656/?modal=admin_todo_tour. W spotkaniu wzieto udziat 190 osdb.

W warsztatach wzieto udziat tgcznie 448 oséb. Potwierdzenie liczby oséb biorgcych udziat
w spotkaniach warsztatowych stanowig print screeny z kazdego ze spotkan online, wskazujgce na

liczbe odbiorcéw oraz lista obecnosci ze spotkania stacjonarnego.

Spotkania miaty charakter konsultacyjny oraz edukacyjny. Kazde ze spotkan konsultacyjnych zostato

podzielone na lll czesci:

e | czesc - wyktad na temat elektromobilnosci. Wyktad ukazywat formy pojazdéw elektrycznych,
ale réwniez ,inne” elementy systemu (np. formy parkowania, tadowania wspodtdzielenia
pojazdem). Pokazane zostaty ciekawe przyktady elementéw Smart City.
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o || czes¢ - warsztaty stuzgce wymianie pomystéw w celu kreowania projektow, ktore beda
realizowane w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci. W czesci tej wskazano na
przyczyny przystgpienia do opracowania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci, omdwiono
budowe dokumentu, dokonano prezentacji niedoboréw jakosciowych i ilo$ciowych taboru
i infrastruktury drogowej Gminy Czemierniki w stosunku do stanu pozgadanego. Przedstawiono
fazy rozwoju elektromobilnosci w Polsce, wskazano na propozycje zaplanowanych

przedsiewziec i zadan w dwéch horyzontach czasu: do 2026 r. i 2036 .

o Il czes¢ - indywidualne konsultacje - realizowane po czesci gtéwnej. Kazdy z uczestnikéw
spotkania mogt zadawac pytania bezposrednio pod transmisjg na zywo lub bezposrednio na

wskazany adres mailowy.

3) zbierania uwag dotyczacych projektu ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy
Czemierniki” za pomocg formularza uwag. Wypetnienie formularza uwag dostepnego na stronie
internetowej Gminy Czemierniki, w zakfadce poswieconej opracowaniu ,Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki” w linku: www.czemierniki.eu i dostarczonego
osobiscie, wystanego pocztg tradycyjng na adres Urzedu Gminy Czemierniki, ul. Zamkowa 9, 21-
306 Czemierniki lub pocztg elektroniczng na adres: anna.kusek@czemierniki.eu. W terminie
prowadzenia konsultacji nie wniesiono uwag i wnioskéw dotyczgcych projektu ,,Strategii Rozwoju

Elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki”.

Ponadto, konsultacje muszg by¢ prowadzone réwniez podczas realizacji Strategii, przynajmniej raz

w roku powinny odbyc¢ sie spotkania z mieszkaricami analizujgce postepy we wdrazaniu.

6.3. PLANOWANE DZIAtANIA INFORMACYJNO-PROMOCYJNE WYBRANEJ STRATEGII

W ramach projektu konsultacje spoteczne zostaty wsparte dziataniami promocyjno-informacyjnymi.
Rozpowszechnianie informacji dotyczacych elektromobilnosci jest pierwszym, niezbednym
komponentem motywowania mieszkarncéw do aktywnego udziatu w przygotowywaniu i wdrazaniu
Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki. Zastosowanie m.in. nowoczesnych
kanatow komunikacji (Internet) pozwolito na maksymalizacje zasiegu dziatarn informacyjno-

promocyjnych, a tym samym zwiekszy ich skutecznosé.
Podjete zostaty nastepujgce dziatania promocyjne:

e QOgtoszenie w lokalnej prasie lokalnej. Emisja 2 ogtoszen - na poczatku i korficu realizacji Strategii

Rozwoju Elektromobilnosci. Publikacja artykutéw miata na celu przyblizenie problematyki
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elektromobilnosci oraz ochrony srodowiska naturalnego, jak réwniez zacheci¢ wszystkich

mieszkancow do udziatu w tworzeniu Strategii, a pdzniej w czynnym jej wdrazaniu.

e Przygotowanie i wydruk plakatéw. Rozmieszczone na terenie Gminy plakaty informowaty

o rozpoczeciu prac nad Strategig i rozpoczynajgcych sie konsultacjach spotecznych.

e Utworzenie zakfadki na stronie internetowej. Powyzisze zadanie przyblizyto mieszkaricom
prace nad Strategig oraz stworzyto mozliwos¢ wziecia udziatu w konsultacjach spotecznych.
Z kanatu mogty skorzystac przede wszystkim osoby z trudnosciami w poruszaniu sie czy osoby

niedostyszace.

Gmina Czemierniki po otrzymaniu srodkéw na realizacje poszczegdlnych zadan wskazanych w Strategii,
bedzie podejmowac szereg dziatan informacyjno-promocyjnych. Zobowigzuje sie upowszechniac
informacje o Strategii i jej efektach przede wszystkim na obszarze jej realizacji oraz na ogélnodostepnej
stronie internetowej. Informacje o projektach i Strategii bedga rowniez upowszechniane na terenie
Polski. Celem takiego dziatania jest szeroka promocja projektéw oraz zachecenie do wspétpracy na
terenie Polski i Europy. Dziatania promocyjne beda zgodne z wymogami Rozporzadzenia w sprawie
srodkow informacyjnych i promocyjnych stosowanych przez Paristwa Cztonkowskie odnosnie pomocy
z funduszy strukturalnych (jesli projekty beda finansowane ze srodkéw UE). Zapewnienie informacji
zwrotnej jest jednym z kluczowych elementéw umozliwiajgcych efektywne wdrazanie Strategii oraz
ocene dziatan promocyjnych. Réwniez systematyczne zbieranie danych i gromadzenie ich
w istniejgcych bazach danych jest elementem utatwiajgcym pdzniejsze prace i dziatania promocyjne.
Celem ewaluacji dziatann promocyjnych jest odpowiedz na pytanie, czy wszyscy mieszkarncy regionu
majg wystarczajgcq wiedze o dziataniach realizowanych przez Urzad Gminy. W przypadku problemoéw
z promocjg, dziatania powinny by¢ korygowane w miare zapisdw projektu. Innym celem jest
zapewnienie efektywnej promocji przy jednoczesnym obnizeniu jej kosztéw. W prasie lokalnej
i regionalnej oraz w Internecie podawane bedg systematycznie informacje na temat wdrazania

Strategii. W promocji wykorzystane bedga réwniez nastepujgce elementy Smart City:

e  Wykorzystanie tzw. modelu Smart City 3.0 - twédrcze wykorzystanie zaangazowania
mieszkancow. Nie chodzi tylko o udziat w tworzeniu Strategii, ale rowniez uczestnictwo w jej
wdrazaniu. Nalezy stworzy¢ fora wymiany wiedzy i idei, aby pomysty mieszkaricéw mogtyby
by¢ szybko wdrazane. Pozwoli to na efektywniejszy transfer technologii z rynku do wtadz

Gminy.
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Stworzenie aplikacji mobilnej odpowiedzialnej za sie¢ transportowg w Gminie. Ma pokazywa¢é
wolne miejsca tadowania pojazdédw, wolne miejsca w wiatach rowerowych, parkingach. Ma

jednoczesnie promowac elektromobilnosé.

W miare mozliwosci planuje sie pokazy samochoddw elektrycznych, rowerdw i innych elektrycznych

srodkéw transportu np. podczas uroczystosci gminnych. Wszystkie dziatania bedg uzupetnione

o szkolenia ICT dla wszystkich mieszkanicéw Gminy. Dodatkowo w szkotach bedg prowadzone akcje

edukacyjne z zakresu elektromobilnosci dla dzieci i mtodziezy.

6.4. ZRODLA FINANSOWANIA

Finansowanie dziatari/zadan wpisanych do Strategii Rozwoju Elektromobilnosci bedzie sie odbywac

przede wszystkim przy wspotfinansowaniu ze srodkdéw zewnetrznych oraz $rodkéw budzetowych

Gminy Czemierniki.

Podstawowe, pozabudzetowe, Zrédta finansowania zaplanowanych dziatan:

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu. Powstat na podstawie ustawy z dnia 6 czerwca 2018 r.
0 zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw.
Zadaniem Funduszu jest finansowanie projektéw zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci
oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych. Dzieki srodkom z Funduszu
zrealizowane bedg dziatania wymienione m.in. w Krajowych Ramach Polityki Rozwoju
Infrastruktury Paliw Alternatywnych, Planie Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce oraz
w ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, czyli
dokumentach implementujacych do polskiego prawa zatozenia regulacji UE w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych. W ustawie wprowadzajgcej Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu zidentyfikowano 11 okreslonych obszaréw dziatan w ramach ktdrych bedzie mozna
ubiegad sie o wsparcie ze Srodkéw FNT. Bedg to zaréwno inicjatywy zwigzane z rozwojem
elektromobilnosci (czyli pojazdy napedzane energig elektryczng), jak i transportem opartym
na paliwach alternatywnych m.in. CNG, LNG. Zakres projektow, ktére mogg otrzymac
dofinansowanie jest bardzo szeroki - wspierani mogg by¢ m.in. producenci Srodkow
transportu, samorzady inwestujgce w czysty transport publiczny, wytwércy biokomponentéw,
jak i podmioty chcace zakupi¢ nowe pojazdy. Fundusz wspiera takze promocje i edukacje

w zakresie wykorzystania paliw alternatywnych w transporcie.

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, w ramach Programu GEPARD.
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e Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Lubelskiego, np. projekty z Osi priorytetowej
5 Efektywnos¢ energetyczna i gospodarka niskoemisyjna, dziatanie 5.4 Transport

niskoemisyjny.

e |nne programy i inicjatywy Unii Europejskiej, np. Fundusz Spdjnosci, Zintegrowane Inwestycje

Terytorialne, Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko.

Uzyskanie wsparcia zewnetrznego ma kluczowe znaczenie dla efektywnosci i kompleksowosci rozwoju
elektromobilnosci. W przypadku braku wsparcia, Gmina bedzie sukcesywnie prowadzita zaplanowane
dziatania bedace w jej kompetencji, jednak ograniczone wtasne mozliwosci finansowe moga znaczaco

wptynaé na zakres i czas ich realizacji.

6.5. ANALIZA ODDZIALtYWANIA NA SRODOWISKO, Z UWZGLEDNIENIEM POTRZEB
DOTYCZACYCH tAGODZENIA ZMIAN KLIMATU ORAZ ODPORNOSCI NA KLESKI
ZYWIOLOWE

Zgodnie z ustawaq z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na $rodowisko, projekt
dokumentu podlega uzgodnieniu z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska oraz Pafistwowym
Wojewddzkim Inspektoratem Sanitarnym w zakresie stwierdzenia potrzeb przeprowadzenia

strategicznych ocen oddziatywania na srodowisko.

Wéjt Gminy Czemierniki wystgpit do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie oraz
Lubelskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Lublinie z wnioskami
o uzgodnienie w sprawie odstgpienia od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na

Srodowisko dla dokumentu pn. Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie (Wydziat Spraw Terenowych |, ul. Warszawska 14,
21-500 Biata Podlaska) w pismie znak WST 1.410.53.2020.WD z dnia 11 wrzesnia 2020 r., wyrazit opinie,
ze Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki spetnia zapisane w ustawie

warunki odstgpienia od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

Lubelski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Lublinie, w pismie znak DNS-NZ.7016.180.2020
z dnia 14 wrzesnia 2020 r., wyrazit opinie, ze Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy
Czemierniki jest dokumentem, ktory nie wymaga przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania

na srodowisko.
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Strategia w istotnej swej tresci odnosi sie do problematyki ochrony $rodowiska, zwtaszcza
zapobiegania emisji substancji zanieczyszczajgcych do $rodowiska, redukcji zuzycia paliw

konwencjonalnych.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci i zawarte w niej dziatania/zadania inwestycyjne bedg realizowane
w granicach administracyjnych jednej Gminy, tj. Gminy Czemierniki. Dziatania bedg prowadzone na
terenach zurbanizowanych i ich realizacji w zaden sposéb nie wptynie negatywnie na obszary ochronne

wystepujace na terenie Gminy.

Dziatania/zadania inwestycyjne zapisane w Strategii bedg oddziatywac pozytywnie na $rodowisko,
przyczyniajac sie do poprawy stanu powietrza w Gminie. Jedynie w fazie ich realizacji mozliwe jest
wystgpienie negatywnych oddziatywan, przy czym beda to oddziatywania typowe i nieuniknione ze
wzgledu na samg istote procesu inwestycyjnego, czyli lokalne naruszenia powierzchni ziemi,
nagromadzenie odpadéw budowlanych, okresowe zwiekszenie poziomu hatasu ze sprzetéw i maszyn
budowlanych. Ten wptyw na $rodowisko bedzie jednak krdtkotrwaty, ograniczony przestrzennie

i odwracalny.

W przypadku dziatari/zadan nieinwestycyjnych, wykluczono ryzyko negatywnego oddziatywania na
$rodowisko. Zaproponowane w Strategii dziatania/zadania nieinwestycyjne, gtéwnie o charakterze
spotecznym i edukacyjnym, majg na celu wzrost swiadomosci, kompetencji i wiedzy lokalnej
spotecznosci. Szeroka informacja i edukacja mieszkaricow Gminy zwigzana m.in. z promowaniem
niskoemisyjnych i efektywnych energetycznie s$rodkéw transportu, zasilanych alternatywnymi
zrédtami energii (skutkujaca takze zmniejszeniem zaleznosci sektora transportu od paliw bazujacych
na nieodnawialnych zrédfach energii); rozwijaniem systemdéw rozwigzania wspdlnego podrdézowania
i wspdlnego korzystania z pojazdu (przez promocje ekonomii wspdtdzielenia), wykorzystaniem
odnawialnych zrédet energii, przyczyni sie do wiekszej Swiadomosci w zakresie ekologii i poszanowania

Srodowiska naturalnego.

Przewidziane w dokumencie dziatania/zadania oraz ich skutki w postaci oddziatywania na srodowisko
nie beda niosty ze sobg wystgpienia ryzyka dla zdrowia ludzi lub zagrozenia dla Srodowiska. Co wiecej,
wszystkie zapisane dziatania bedg zgodne z zasadami ochrony srodowiska i przyczyniac sie beda do
jego poprawy. Realizacja poszczegdlnych dziatari/zadan zapisanych w Strategii ograniczy emisje
szkodliwych substancji do powietrza, wdychanych przez ludzi i majgcych negatywny wptyw na ich
zdrowie. Przewiduje sie wykorzystanie energii ze zrédet odnawialnych, co przyczyni sie do ograniczenia
zanieczyszczenia powietrza szkodliwymi substancjami, w tym obnizenia emisji dwutlenku wegla CO,,
powodujgcego efekt cieplarniany i przyczyniajagcego sie do zmian klimatycznych. Ponadto, rozwdj

elektromobilnosci w Gminie Czemierniki przyczyni sie do ograniczenia hatasu zwigzanego
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z transportem drogowym. Uzytkowanie pojazdow elektrycznych spowoduje réwniez unikniecie hatasu,
gtdwnie w godzinach szczytu komunikacyjnego. Wiekszos¢ doméw potozonych jest blisko paséw

drogowych, dlatego zmiana powinna by¢ odczuwalna dla wszystkich mieszkarncéw.

W ramach analizy oddziatywania na $rodowisko, z uwzglednieniem potrzeb dotyczacych tagodzenia
zmian klimatu oraz odpornosci na kleski zywiotowe odniesiono sie do zapiséw w Strategicznym planie
adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do
roku 2030, tzw. SPA2020, bedacym dokumentem strategicznym, ktéry bezposrednio dotyczy kwestii
adaptacji do zachodzgcych zmian klimatu. W dokumencie tym wskazano, ze sektor transportu, w tym
transportu drogowego jest szczegélnie wrazliwy na kilka elementéw klimatu, zwtaszcza na silne
wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady sniegu izjawiska lodowe, burze, niskg i wysoka
temperature oraz brak widocznosci (mgta, smog). Transport drogowy ze wzgledu na przestrzenny
charakter jest szczegdlnie wrazliwy na zmieniajace sie zjawiska klimatyczne. Silne wiatry powodujgce
m.in. tarasowanie drég i zniszczenia infrastruktury drogowej i pojazdéw moga sie w przysztych latach
nasilac. Analogiczne zmiany bedzie mozna zaobserwowac w przypadku gwattownych opaddéw zaréwno
deszczu, jak isniegu, ktérych wystepowanie zaburza ptynnos¢ transportu. Problemy zwigzane
z nasilajgcym sie wystepowaniem wysokich temperatur rowniez oddziatujg negatywnie zaréwno na
pojazdy, jak i na elementy infrastruktury drogowej. Szczegdlnie ucigzliwe sg dla nich dtugotrwate upaty.
W zwigzku z czestszym wystepowaniem temperatur bliskich zeru w porze zimowej, nasilac sie bedzie
wystepowanie mgly, ktéra poprzez ograniczanie widocznosci wptynie negatywnie na transport
drogowy, a wielokrotne przechodzenie przez punkt 0°C przy braku pokrywy snieznej powoduje szybka
degradacje stanu nawierzchni. W ramach analizy oddziatywania na srodowisko dotyczacych dziatan
zawartych w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki odniesiono sie do

powyziej wskazanych typoéw ryzyka:

e Silne wiatry - w celu zmniejszenia ryzyka zostang wybudowane wiaty, infrastruktura do
tadowania pojazdéw zlokalizowana zostanie w miejscu oddalonym od drzew, wybudowany
wizualny system informacji transportowej, ktéry m.in. informowac bedzie o utrudnieniach
w ruchu oraz kontrolowane bedg na biezgco warunki atmosferyczne i w odpowiedzi na
zaistniate sytuacje zostang podjete odpowiednie dziatania interwencyjne.

e Ulewy - w celu zmniejszenia ryzyka zakupione pojazdy eklektyczne dla Gminy wyposazone
zostang w typ ogumienia dostosowanego do trudnych warunkéw atmosferycznych, zostanie
wybudowany wizualny system informacji transportowej, ktéry m.in. informowaé bedzie

o utrudnieniach w ruchu.
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Burze - w celu zmniejszenia ryzyka zostanie zastosowane odwodnienie infrastruktury
dotadowania pojazdéw oraz infrastruktura do tadowania pojazdéw zostanie wyposazona
w instalacje odgromowg, zostanie wybudowany wizualny system informacji transportowej,
ktéry m.in. informowac bedzie o utrudnieniach w ruchu.

Podtopienia i osuwiska - w celu zmniejszenia ryzyka zostanie wybudowany wizualny system
informacji transportowej, ktoéry m.in. informowaé bedzie o utrudnieniach w ruchu oraz
kontrolowane bedg na biezgco warunki atmosferyczne i w odpowiedzi na zaistniate sytuacje
zostang podjete odpowiednie dziatania interwencyjne.

Opady $niegu i zjawiska lodowe - w celu zmniejszenia ryzyka kontrolowane beda warunki
atmosferyczne i w odpowiedzi na zaistniate sytuacje zostang podjete odpowiednie dziatania
interwencyjne.

Niska i wysoka temperatura - w celu zmniejszenia ryzyka zakupione pojazdy eklektyczne dla
Gminy wyposazone zostang w akumulatory o odpowiedniej pojemnosci i wyposazone zostang
w typ ogumienia dostosowanego do trudnych warunkdw atmosferycznych oraz klimatyzacje.
Brak widocznosci (mgta, smog) - w celu zmniejszenia ryzyka zostanie wybudowany wizualny
system informacji transportowej, ktédry m.in. informowad bedzie o utrudnieniach w ruchu,
w zakupionych pojazdach eklektycznych dla Gminy zastosowane zostang efektywne systemy

oswietlenia zewnetrznego pojazdéw (w tym przeciwmgielnego).

6.6. MONITORING WDRAZANIA STRATEGII

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci jest dokumentem ponadkadencyjnym, okreslajgcym cele

i programy dziatan na kilkanascie lat oraz wymagajgcym ciagtej pracy nad podnoszeniem jego jakosci.

Proces jego wdrazania jest ztozonym przedsiewzieciem, wymagajagcym dobrego przygotowania

informacyjnego i statej komunikacji z otoczeniem. Wdrozeniu Strategii towarzyszy¢ bedzie jego

ewaluacja, ktdra bedzie sie opierac na pozyskiwaniu obiektywnej informacji o jego przebiegu, skutkach

i publicznym odbiorze. Realizacja Strategii uzalezniona jest od wysokosci pozyskanych srodkéw

zarowno krajowych jak i z funduszy strukturalnych. Strategia bedzie obejmowata okres 16 lat od

momentu podjecia uchwaty. Monitorowanie wdrazania Strategii oraz jej poszczegélnych elementéw

dokonywaé bedzie Komitet Monitorujgcy (KM). Aby zachowad ciggto$é¢ procesu przygotowania

Strategii i jej realizacji, w sktad KM wchodzi¢ beda cztonkowie grupy roboczej - Zespotu ds. opracowania

Strategii. Sktad KM przedstawiac sie bedzie zatem nastepujgco:

Wéjt Gminy Czemierniki.
Skarbnik Gminy.

Koordynator Zespotu.
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e Przedstawiciel Rady Gminy.

e 3 przedstawicieli komitetu spotecznego.

Zebrania KM odbywac sie beda raz w roku. KM analizowaé bedzie ilosciowe i jakosciowe informacje na

temat wdrazanych projektéw i catej Strategii w aspekcie finansowym i rzeczowym.

Rozpoczecie kazdego programu i wchodzgcych w jego sktad projektéw poprzedzone zostanie
ustaleniem wszelkich parametrow ilosciowych i jakosciowych (wskazniki okreslajgce wyniki
realizowanych zadan). Zostang réowniez wyraznie okreslone etapy czastkowe realizacji poszczegdlnych
zadan (termin rozpoczecia i zakonczenia). Przyjete raz parametry powinny by¢ stosowane przez caty

czas realizacji programéw i projektow.

Monitoring bedzie sie opierat na pozyskiwaniu i analizowaniu danych dotyczacych poszczegdlnych
dziatan zapisanych w Strategii, nadzorze prowadzonych inwestycji (w tym ich kontrola finansowa
i poprawnos¢ wydatkowanych Srodkéw), obserwowaniu zmian zachodzacych w wyniku realizacji

dziatan. Gtéwnymi obszarami monitorowania i oceny Strategii bedg dziatania wpisane do Strategii.

Tabela 30. Wskazniki monitorowania Strategii

Oczekiwany
trend
wskaznika

Jednostka

Dziatania wskaznika

Horyzont ~ do 2026

Budowa punktéw/ stacji tadowania Liczba utworzonych punktéw/ stacji
1. pojazdéw przy budynkach uzytecznosci tadowania pojazdéw przy budynkach szt. wzrost
publicznej uzytecznosci publicznej
Wydzielenie miejsc postojowych na Liczba utworzonych miejsc postojowych
istniejacych parkingach dla pojazdéw na istniejgcych parkingach dla pojazdéw szt. wzrost
elektrycznych elektrycznych
n Budowa instalacji PV Liczba wybudowanych instalacji PV szt. wzrost
Budowa stacji pomiaru zanieczyszczern Liczba wybudowanych stacji pomiaru
q q R szt. wzrost
i hatasu zanieczyszczenia i hatasu
Opracowanie aplikacyjni mobilnej Liczba opracowanych aplikacji mobilnych
zintegrowanej z punktami/ stacjami zintegrowanych z punktami/stacjami szt. wzrost
tadowania fadowania
Edukacja, promocja elektromobilnosci Llcz.ba zreahzowanych. dznaia‘n
At ot Armfi s . zorientowanych na edukacje, promocje szt. wzrost
wsrdéd mieszkancow i przedsiebiorcow o e eoea . .
elektromobilnosci wsréd mieszkarcow
Zakup pojazdéw elektrycznych dla Liczba zakupionych pojazdéw
7. q g4 szt. wzrost
Gminy elektrycznych dla pracownikéw UG
Horyzont ~ do 2036
Budowa nowych punktéw/ stacji Liczba utworzonych punktéw/ stacji
tadowania pojazdéow przy tadowania pojazdéw przy
. . szt. wzrost
nowopowstatych ciggach nowopowstatych ciggach
komunikacyjnych komunikacyjnych
Zastapienie  taboru  tradycyjnego Liczba zakupionych pojazdéw
elektrycznym dostosowany do potrzeb elektrycznych dostosowany do potrzeb szt wzrost
0s6b z niepetnosprawnosciami i matek oséb z niepetnosprawnosciami i matek :
z wozkami z wozkami
Wytyczenie nowych szlakéw, sciezek Dtugosc wybudowanych,
(LB rowerowych, budowa obiektow wyremontowanych nowych ciggéw km wzrost
rekreacyjnych oraz budowa, remont komunikacyjnych

104 |Strona



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki

nowych ciggéw komunikacyjnych,
miejsc postojowych, wiat,
przechowalni, zakup rowerow
elektrycznych

Wdrozenie rozwigzan Smart City
Budowa wizualnego systemu
informacji transportowej
Modernizacja systemu zasilania Gminy
w energie (jezeli wymagana)

Edukacja, promocja elektromobilnosci
wsrod mieszkancow i przedsiebiorcow

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Liczba powstatych miejsc postojowych,
wiat, przechowalni

Dtugos¢ wytyczonych nowych szlakow,
Sciezek rowerowych

Liczba wybudowanych obiektow
rekreacyjnych
Liczba zakupionych rowerow

elektrycznych

Liczba wdrozonych rozwigzan Smart City
Liczba  wybudowanych  wizualnych
systemow informacji transportowej

llos¢ wykonanych modernizacji

Liczba zrealizowanych dziatan
zorientowanych na edukacje, promocje
elektromobilnosci wsréd mieszkaricow

szt.

km

szt.

szt.
szt.

szt.

szt.

szt.

wzrost

wzrost

wzrost

wzrost
wzrost

wzrost

wzrost

wzrost
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8. ZAtACZNIK NR 1 - RAPORT Z ANKIETYZACIJI

Czemierniki, dn. 09.09.2020 r.
Raport z ankietyzacji

W celu zidentyfikowania potrzeb, oczekiwan i probleméw zwigzanych z transportem oraz poznaniu
opinii mieszkancéw, organizacji pozarzagdowych, innych podmiotéw dziatajgcych na obszarze Gminy
w kwestii rozwoju elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki opracowano ankiete w ramach
realizacji przedsiewziecia polegajgcego na opracowaniu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie
Gminy Czemierniki wspétfinansowanej w ramach programu priorytetowego ,,GEPARD Il - transport

niskoemisyjny, Czes¢ 2 - Strategia rozwoju elektromobilnosci”.

Badanie byto realizowane w formie formularza ankiety udostepnionego na stronie internetowej Gminy
Czemierniki w zaktadce poswieconej opracowaniu ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie
Gminy Czemierniki” w linku: www.czemierniki.eu. Dane zbierane byty w okresie od dnia 18.08.2020 .

do dnia 08.09.2020 .

Wypetniony formularz ankiety mozna byto dostarczyé osobiscie, wysta¢ pocztg tradycyjng na adres
Urzedu Gminy Czemierniki, ul. Zamkowa 9, 21-306 Czemierniki lub pocztg elektroniczng na adres:
anna.kusek@czemierniki.eu. Na kopercie lub w tytule e-maila nalezato wpisa¢ ,konsultacje spoteczne

-S.R.E”.

Ankieta miata charakter catkowicie anonimowy i dobrowolny. Wyniki uzyskane podczas ankietyzacji

wptynety na ksztatt opracowywanej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki.

Ankieta zawierafa 23 pytania (22 pytan z mozliwoscig udzielenia jednej odpowiedzi, wyboru do 3
najwazniejszych odpowiedzi, wyboru wszystkich wtasciwych odpowiedzi oraz 1 pytania otwartego)

podzielone na 4 bloki:

l. Metryczka.
Il. Pytania dotyczace dotychczasowego wykorzystania srodkéw transportu przez mieszkancow
Gminy Czemierniki.
Il Pytania dotyczace postaw mieszkaricow Gminy Czemierniki dot. elektromobilnosci.

V. Pytania dotyczgce kwestii rozwoju elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki.

W trakcie ankietyzacji wptyneto tacznie 20 odpowiedzi. Zaprezentowana w dalszej czesci analiza

przedstawia zsumowane wyniki przeprowadzonego badania opinii i preferencji.
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Metryczka
Ankietowani to w 60% kobiety, a w 40% mezczyzni.

Rysunek 1 Struktura ptci ankietowanych

m kobiety = mezczyzni

Najliczniejszg grupe ankietowanych stanowity osoby pomiedzy 41 a 65 rokiem zycia (60% badanych).
Nastepnymi grupami pod wzgledem liczebnosci byty osoby w wieku 26-40 lat (30% badanych) oraz
osoby w wieku 20-25 lat (10% ankietowanych).

Rysunek 2 Struktura wieku ankietowanych

m 20-25lat ®26-40lat = 41-65 lat
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Respondenci to w 100% osoby pracujace.

Rysunek 3 Struktura statusu zawodowego ankietowanych

m 0soby pracujgce

Wiekszos¢ ankietowanych - 40%, wskazata jako miejsce swojego zamieszkania miejscowos¢
Czemierniki. Pozostali ankietowani wskazali na nastepujgce miejscowosci: Wygnandw (25%), Stoczek
(10%), Betczac, Niewegtosz, Stojka (po 5%). Dwodch respondentdéw (10%) nie wskazato miejsca

zamieszkania.

Rysunek 4 Miejsce zamieszkania ankietowanych

m Czemierniki  ®m Wygnanéw  m Stoczek  m Betczagc = Niewegtosz = Stdjka brak odpowiedzi
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Pytania dotyczace dotychczasowego wykorzystania sSrodkéw transportu przez mieszkancéw Gminy

Czemierniki

Ankietowani na pytanie - ,W jaki sposdb najczesciej przemieszcza sie Pan/Pani po terenie Gminy?”,
w ktérym mogli udzielié¢ do 3 najwazniejszych odpowiedzi, w 95% odpowiedzieli, ze przy pomocy
samochodu spalinowego, kolejnymi najczesciej wybieranymi odpowiedziami byly: pieszo (25%) i za
pomocg roweru klasycznego (20%). Jeden z ankietowanych (5%) wskazywat na autobus prywatnego
przewoznika. Zadna z 0séb bioragcych udziat w badaniu nie wybrata odpowiedzi: samochéd hybrydowy,
samochdd elektryczny, motocyk/skuter, rower elektryczny, hulajnoga elektryczna, autobus regionalny

(PKS).

Rysunek 5 Najczestszy sposdb przemieszczania sie po terenie Gminy przez ankietowanych

100% 95%
90%
80%
70%
60%
50%

40%

30% 25%

20%

I

samochdd spalinowy pieszo rower klasyczny autobus prywatnego
przewoznika

20%

10%

0%

Respondenci na pytanie dotyczgce facznego dystansu jaki pokonujg w ciggu dnia wskazywali
najczesciej, ze srednio 10-15 km - odpowiedZ t3 wskazato 35% biorgcych udziat w badaniu.
25% sposrdd badanych pokonuje w ciggu jednego dnia srednio 5-10 km, 20% ankietowanych pokonuje
srednio ponad 20 km, za$ 15% ankietowanych $rednio mniej niz 5 km. Jeden z ankietowanych (5%) nie

udzielit odpowiedzi na niniejsze pytanie.
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Rysunek 6 Srednio pokonywane kilometry samochodem w ciaggu dnia przez ankietowanych

m mniejniz5km ®5-10km ®10-15km = ponad 20 km brak odpowiedzi

Zdecydowanie najczestszym celem podrozy wsréd ankietowanych byta praca, az 85% ankietowanych
wskazato ninijeszg odpowiedzi. Nastepnie 10% respondentéw wskazato odpowiedz ,inne” - zakupy

i sprawy urzedowe. Jeden z ankietowanych (5%) nie udzielit odpowiedzi na ninijesze pytanie.

Rysunek 7 Najczestszy cel podrézy wsrdd ankietowanych

® praca ® inne - zakupy i sprawy urzedowe brak odpowiedzi

Drugim najczestszym celem podrdézy wsréd respondentdw jest rozrywka, 50% ankietowanych wybrato
tg odpowiedz. Kolejnymi celami podrézy na jakie wskazali ankietowani byty: ,inne” - zakupy (20%

112 |Strona



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki

ankietowanych), praca (10% ankietowanych), ,inne” - wizyta lekarska (5% ankietowanych).

3 respondentdw (15%) nie udzielito zadnej odpowiedzi.

Rysunek 8 Drugi najczestszy cel podrozy wsrod ankietowanych

Q

mrozrywka ®inne-zakupy ®praca = inne - wizyta lekarska brak odpowiedzi

Z uzyskanych odpowiedzi wynika, ze 95% respondentéw biorgcy udziat w badaniu nie podrézuje

komunikacjg zbiorowg po terenie Gminy, a jedynie 5% z niej korzysta.

Rysunek 9 Struktura korzystania z komunikacji zbiorowej po terenie Gminy wsréd ankietowanych

® podrézujgcy komunikacjg zbiorowa = niepodrézujgcy komunikacjg zbiorowa
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Na pytanie uzupetniajgce - ,Dlaczego nie uzywa Pan/Pani komunikacji zbiorowej do podrdzy po terenie
Gminy?”, gdzie moina byto wskazaé¢ do 3 najwazniejszych odpowiedzi, naczesciej respondenci
wskazywali na matg liczbe interesujacych ich tras kurséw - 45% odpowiedzi, zte skomunikowanie - 25%
odpowiedzi, ztg jakos¢ taboru - 20% odpowiedzi. 7 respondentéw wybrato odpowiedz ,inne” - przy
czym 3 respondentdéw (15%) wskazato na wygode i mobilnosé, 2 respondentéw (10%) wskazato na brak
transportu zbiorowego na terenie Gminy, 1z respondentow (5%) wskazat na brak potrzeby korzystania
z komunikacji zbiorowej i 1 z respondentéw (5%) jedynie oznaczyt odpowiedz ,inne” - bez okreslenia
powodu. Po jednym z respondentdw wskazato na lokalizacje przystankéw w dalekiej odlegtosci - 5%
iniskg jako$¢ obstugi - 5%. Zaden z respondentdw nie wskazat odpowiedzi zwigzanych

z niedostosowaniem taboru do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz wysokimi cenami przejazdu.

Rysunek 10 Czynniki powstrzymujgce ankietowanych przed korzystaniem z komunikacji zbiorowej

do podrézy po terenie Gminy
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Ankietowani na pytanie - ,,Co musiatoby sie staé, aby zaczat/zaczeta Pan/Pani uzywac¢ komunikacji
zbiorowej do podrdzy po terenie Gminy?”, z mozliwoscig wyboru do 3 najwazniejszych odpowiedzi,
najczesciej wskazali ex aequo na zwiekszong liczbe interesujgcych ich tras kurséw i lepsze
skomunikowanie - po 35% odpowiedzi. Kolejnymi powodami, dla ktérych respondenci mieliby zaczac¢
korzystac z komunikacji zbiorowej byty: darmowe przejazdy - 20% odpowiedzi, lokalizacja przystankéw

w blizszej odlegtosci niz dotychczas - 10% odpowiedzi, wymiana taboru na zeroemisyjny - 10%
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odpowiedzi. 5 respondentéw wybrato odpowiedz ,inne” - z czego 2 respondentéw (10%) wskazato na
uruchomienie/przywrdcenie transportu zbiorowego na terenie Gminy, 2 respondentéw (10%)
wskazato, ze nic nie jest w stanie spowodowac, by zaczeli korzystac¢ z komunikacji zbiorowej do podrézy
po terenie Gminy, 1 z respondentdw (5%) wskazat na brak takiej potrzeby. Bardzo niewielki odsetek
respondentéw (5%) deklaruje, ze powodem, dla ktérego mieliby zaczgé¢ korzysta¢ z komunikacji
zbiorowej jest wyzsza jako$¢ obstugi. Zaden zrespondentéw nie wybrat odpowiedzi zwigzanej

z dostosowaniem do potrzeb oséb niepetnosprawnych.

Rysunek 11 Czynniki jakie mogtyby zacheci¢ ankietowanych do korzystania z komunikacji zbiorowej

do podrozy po terenie Gminy
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Badajac dotychczasowe wykorzystanie srodkdw transportu przez mieszkaricow Gminy Czemierniki
zadano pytanie - ,Jak czesto wykorzystuje Pan/Pani publiczny transport zbiorowy w celu podrézy po
terenie Gminy?”. 85% sposrdod badanych wskazato, ze nie korzysta z transportu publicznego, 5%
ankietowanych korzysta z publicznego transportu zbiorowego kilka razy w tygodniu, 5%
ankietowanych wykorzystuje publiczny transport zbiorowy w celu podrdzy po terenie Gminy rzadziej
niz raz w miesigcu. Jeden z respondentéw (5%) wskazat, ze w obecnej chwili brak jest transportu
zbiorowego na terenie Gminy. Zaden z respondentéw nie wskazat na odpowiedzi: codziennie, raz

w tygodniu, raz w miesiacu.
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65% respondentéw nie ma zdania nt. dostosowania publicznego transportu zbiorowego
funkcjonujacego na terenie Gminy do potrzeb oséb niepetnosprawnych, 30% respondentéw ocenia
,hegatywnie” dostosowanie publicznego transportu zbiorowego do potrzeb oséb niepetnosprawnych
funkcjonujacego na terenie Gminy. Jeden z respondentéw (5%) wybrat odpowiedz ,,inne” - wskazujac,
,Ze nie ma co ocenia¢”. Zaden z respondentdw nie ocenit dostosowania publicznego transportu

zbiorowego funkcjonujacego na terenie Gminy do potrzeb oséb niepetnosprawnych -, pozytywie”.

Rysunek 12 Ocena dostosowania publicznego transportu zbiorowego funkcjonujacego na terenie

Gminy do potrzeb osob niepetnosprawnych

® negatywnie  ® nie mam zdania inne - nie ma co odeniac

Ankietowani na pytanie - ,Ktdre aspekty dotyczace mobilnosci i transportu Pana/Pani zdaniem sg
szczegblnie istotne do rozwigzania w Gminie Czemierniki?”, z mozliwoscia wyboru do 3

najwazniejszych odpowiedzi wskazali na:

e Rozbudowe sieci Sciezek i drég rowerowych - 60% odpowiedzi.

e Zmniejszenie smogu (emisji z transportu) - 55% odpowiedzi.

e Poprawe bezpieczeristwa ruchu drogowego (np. modernizacja drdg lokalnych, instalacja
oswietlenia na szlakach komunikacyjnych, ,,inne” ) - 55% odpowiedzi.

e Poprawe dostepnosci i zwiekszenie udogodniernn w komunikacji transportu publicznego - 30%
odpowiedzi.

e Wprowadzenie utatwien w celu niwelacji barier w przemieszczaniu dla o0séb

z niepetnosprawnosciami oraz matek z wézkami (np. likwidacja progdw i stromych podjazdéw
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w miejscach publicznych, budowa sieci ciggdw umozliwiajgcych poruszanie sie po Gminie dla
niepetnosprawnych i matek z woézkami, zwiekszenie liczby miejsc parkingowych dla osdéb

z orzeczong niepetnosprawnosciy, ,,inne” ) - 20% odpowiedzi.

Rysunek 13 Aspekty dotyczace mobilnosci i transportu szczegélnie istotne do rozwigzania w Gminie

Czemierniki
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Pytania dotyczace postaw mieszkancow Gminy Czemierniki dot. elektromobilnosci

Badanie dotyczace ogdlnych postaw elektromobilnosci wsréod mieszkancéw Gminy Czemierniki
rozpoczeto od pytania - ,Czy posiada Pan/Pani elektryczny Srodek transportu?”, gdzie ankietowani
mogli wybraé¢ wszystkie wiasciwe odpowiedzi, jednakze kazdy z ankietowanych wybrat po jednej
odpowiedzi. 90% ankietowanych nie posiada elektrycznego $rodka transportu, zas 10% posiada
hulajnogi elektryczne, co wskazuje, ze obecnie na terenie Gminy Czemierniki elektryczne $rodki
transportu s3 mato popularne. Zaden z ankietowanych nie wskazat na odpowiedzi: samochéd

hybrydowy, samochdéd elektryczny, rower elektryczny.
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Rysunek 14 Elektryczne srodki transportu posiadane przez ankietowanych

® nieposiadajacy elektrycznego srodka transportu = hulajnoga elektryczna

Ankietowani na pytanie czy rozwazajg zakup elektrycznego srodka transportu w perspektywie
najblizszych 10 lat, mogli udzieli¢ kilku odpowiedzi. 80% ankietowanych wskazato, ze nie rozwaza zakup
elektrycznego s$rodka transportu. Jedynie 10% ankietowanych wskazato na zakup samochodu
hybrydowego, 10% ankietowanych na zakup samochodu elektrycznego, 5% ankietowanych na zakup

roweru elektrycznego i 5% ankietowanych na zakup hulajnogi elektrycznej.

Powyzsze dane potwierdzajg obecnie nieznaczne zainteresowanie rynkiem elektrycznych pojazdéw

w wsrod mieszkancéw Gminy Czemierniki.

118 |Strona



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki

Rysunek 15 Zainteresowanie potencjalnym zakupem elektrycznego s$rodka transportu

w perspektywie najblizszych 10 lat

80%

nie rozwazam zakupu elektycznego srodka transportu
m zakup samochodu hybrydowego
m zakup samochodu elektrycznego
= zakup roweru elektrycznego

= zakup hulajnogi elektrycznej

Badajac preferencje ankietowanych w zakresie wdrozenia postaw elektromobilnosci zapytano

rowniez, co powstrzymuje ich przed zakupem pojazdu elektrycznego. Ankietowani w tym pytaniu mogli

wybraé do trzech najwazniejszych odpowiedzi. Czynnikami powstrzymujgcymi przed zakupem takiego

pojazdu okazujg sie by¢ wyzsze koszty zakupu (80% odpowiedzi), brak lub ograniczona liczba punktow/

stacji tadowania (45% odpowiedzi), ograniczony zasieg takiego pojazdu (20% odpowiedzi) oraz ex

aequo zbyt dtugie tadowanie pojazdu i marka motoryzacyjna, ktérej samochdd chce zakupi¢, nie

produkuje ich w wersji elektrycznej (po 5% odpowiedzi).

Rysunek 16 Czynniki powstrzymujgce ankietowanych przed zakupem pojazdu elektrycznego

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

80%
45%
20%
5% 5%
[ [
wyzsze koszty zakupu brak lub ograniczona ograniczony zasieg zbyt dtugie tadowanie marka motoryzacyjna,
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Pytajgc respondentow jakie profity mogtyby ich przekonaé do zakupu pojazdu elektrycznego (pytanie
z mozliwoscig wyboru do trzech najwazniejszych odpowiedzi), dominujagcymi wyznacznikami byty:
mozliwos¢ uzyskania dofinansowania (80% odpowiedzi), ulgi podatkowe przy zakupie pojazdu (35%
odpowiedzi), dostateczny zasieg jazdy na jednym tadowaniu (35% odpowiedzi), niski koszt eksploatacji
(25% odpowiedzi). Rzadziej respondenci wskazywali na wiekszag wiedzg w zakresie dostepnych
technologii (10% odpowiedzi), systemem udogodnien dla uzytkownikéw pojazdéw zeroemisyjnych np.
wydzielone miejsca parkingowe przy obiektach uzytecznosci publicznej, tadowarki do pojazdow
elektrycznych umozliwiajgce darmowe tadowanie (10% odpowiedzi) i dbatos$¢ o srodowisko - ekologie
(10% odpowiedzi). Jeden z respondentéw oznaczyt odpowiedz ,,inne” - wskazujac, ze nie ma profitow,

ktore mogtyby go przekonac¢ do zakupu pojazdu elektrycznego.

Rysunek 17 Czynniki zachecajace ankietowanych do zakupu pojazdu elektrycznego
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Pytania dotyczgce kwestii rozwoju elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki

Rozwazajgc zagadnienia dotyczace kwestii rozwoju elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki,
zapytano respondentéw czy ich zdaniem rozwdj elektromobilnosci jest istotnym kierunkiem rozwoju
Gminy? Potowa respondentéw (50%) uwaza, ze rozwdj Gminy w niniejszym kierunku jest wazny, 45%
respondentéw wskazuje, ze rozwdj elektromobilnosci na obszarze Gminy jest umiarkowanie waznym.
Wytgcznie jedna osoba (5%) uwaza, ze rozwdj w tym kierunku jest niepotrzebny. Zaden
z respondentdow nie wybrat odpowiedzi, ze rozwéj elektromobilnosci jest najwazniejszym kierunkiem

120 |Strona



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki

rozwoju Gminy. Jednakze, uzyskane wyniki pozwalajg stwierdzi¢, ze zdaniem respondentéw rozwéj

elektromobilnosci jest istotnym kierunkiem rozwoju Gminy.

Rysunek 18 Rozwdj elektromobilnosci - czy jest istotnym kierunkiem rozwoju Gminy zdaniem

ankietowanych?

® jest waznym m jest umiarkowanie waznym = jest niepotrzebny

Zdaniem respondentdw na terenie Gminy powinny zosta¢ wdrozone nastepujgce elementy w zakresie
transportu (pytanie z mozliwoscig wyboru do trzech najwazniejszych odpowiedzi):
e Budowanie transportu publicznego w oparciu o pojazdy elektryczne (np. busy szkolne)
dostosowanego do przewozu niepetnosprawnych - 65% odpowiedzi.
e Wypozyczalnia rowerdw elektrycznych - 30% odpowiedzi.
e Wypozyczalnia rowerdw klasycznych - 10% odpowiedzi.
e Wypozyczalnia skuterdw elektrycznych - 10% odpowiedzi.

e Wypozyczalnia hulajnég elektrycznych - 5% odpowiedzi.

20% ankietowanych udzielito odpowiedzi, ze zadne z posréd wymienionych elementéw w zakresie
transportu nie powinny zosta¢ wdrozone na terenie Gminy. W odpowiedzi na niniejsze pytanie zaden

zrespondentdw nie wskazat na powstanie wypozyczalni samochodéw elektrycznych na terenie Gminy.
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Rysunek 19 Elementy w zakresie transportu jakie zosta¢ powinny wdrozone na terenie Gminy
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oparciu o pojazdy zakresie transportu

elektryczne,
dostosowanego do
przewozu
niepetnosprawnych

45% respondentéw deklaruje, ze gdyby byta w Gminie mozliwo$é wypozyczania/skorzystania
z elementédw w zakresie transportu tj. wypozyczalnia roweréw klasycznych, wypozyczalnia roweréw
elektrycznych, wypozyczalnia samochoddéw elektrycznych, wypozyczalnia hulajnég elektrycznych,
wypozyczalnia skuteréw elektrycznych, budowanie transportu publicznego w oparciu o pojazdy
elektryczne (np. busy szkolne) dostosowanego do przewozu niepetnosprawnych, ze korzystataby
z nich. 25% respondentdéw zaznaczyto odpowiedz, ze nie korzystatby z wyzej wymienionych elementéw
w zakresie transportu oraz 25% nie ma zdania na ten temat. Jeden z respondentéw nie udzielit

odpowiedzi na niniejsze pytanie.
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Rysunek 20 Elementy w zakresie transportu - czy ankietowani wypozyczaliby/korzystali z nich gdyby

byta w Gminie taka mozliwos¢

mtak ®mnie = nie mam zdania brak odpowiedzi

90% respondentdw biorgcych udziat w badaniu uwaza, ze na terenie Gminy powinny zosta¢ wdrozone
elementy w zakresie infrastruktury transportowej w postaci ogdlnodostepnych punktéw/ stacji
tadowania pojazddw elektrycznych. Po 20% respondentéw udzielito odpowiedzi, ze powinny powstac
bezptatne miejsca postojowe dla pojazdéw elektrycznych oraz powinny zosta¢ utworzone systemy
typu Smart City, np. aplikacje mobilne wskazujgce wolne miejsca w stacjach tadowania, w wiatach
rowerowych, wizualne systemy informacji transportowej na sieciach drogowych. Jeden
z respondentéw (5%) wskazat na stworzenie wiat i systemu przechowywania dla jednosladowych
pojazdéw elektrycznych, réwniez jeden z respondentéw wybrat odpowiedz ,inne” - wskazujgc na
»dotacje do tworzenia infrastruktury”. 10% respondentéw, uwaza, ze zadne z powyzej wymienionych
elementéw w zakresie infrastruktury transportowej nie powinny zostaé utworzone na terenie Gminy

Czemierniki.

W pytaniu tym mozna byto wybra¢ do trzech najwazniejszych odpowiedzi.
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Rysunek 21 Elementy w zakresie infrastruktury transportowej jakie zosta¢ powinny wdrozone na

terenie Gminy
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Odpowiednie rozmieszczenie punktow/ stacji tadownia w sferze terendw publicznych jest szczegdlnym
wyzwaniem dla samorzadu, rédwniez ze wzgledu na fakt, iz rynek indywidualnego transportu
zeroemisyjnego aktualnie znajduje sie w fazie rozwojowej. Zapytano uczestnikoéw badania, ktére ich
zdaniem miejsca w Gminie Czemierniki sg najistotniejsze pod wzgledem przysztego zlokalizowania
infrastruktury ogdlnodostepnych punktéw/ stacji tadowania i miejsc postojowych pojazdow
elektrycznych. Zadaniem respondentdw najbardziej odpowiednimi do lokalizowania takiej
infrastruktury sg obszary potozone w miejscowosci Czemierniki, 55% ankietowanych wskazato na tg
miejscowos$é, wskazujgc na centrum miejscowosci, miejsce po bytej betoniarni, tereny przy szkole
podstawowe]j. Respondenci wskazali rowniez na miejscowosci Stdjka (5%), Wygnandéw (5%), bez
podawania konkretnych lokalizacji. 5% respondentéw wskazato na stacje paliw poftozone na terenie
Gminy i 5% na parkingi zlokalizowane na jej obszarze. 25% ankietowanych nie udzielito odpowiedzi na

niniejsze pytanie.

Poszczegdlne propozycje dotyczace lokalizacji ogélnodostepnych punktéw/ stacji tadowania i miejsc
postojowych pojazdéw elektrycznych zostaty uwzglednione w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na

terenie Gminy Czemierniki.
Podsumowanie

Przeprowadzone badanie ankietowe pozwolito na okreslenie ogdlnego obrazu potrzeb, oczekiwan,

probleméw zwigzanych z transportem oraz poznania opinii i poziomu otwartosci mieszkancow,
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organizacji pozarzadowych oraz innych podmiotéw w kwestii rozwoju elektromobilnosci na terenie

Gminy Czemierniki.

Osoby biorgce udziat w badaniu ankietowym to w wiekszosci kobiety (60%), gdzie najliczniejszg grupe
stanowity osoby w wieku pomiedzy 41 a 65 rokiem zycia (60% badanych), osoby pracujgce (100%),
gtéwnie mieszkancy miejscowosci Czemierniki (40%). Najliczniejszg grupe respondentéw stanowity
osoby przemieszczjace sie po terenie Gminy najczesciej przy pomocy samochodu spalinowego (95%),
pieszo (25%) i przy pomocy roweru klasycznego (20%), pokonujacy najczesciej dystans $rednio 10-
15 km (35%), ktérych gtéwnym celem podrézy jest dojazd do pracy (85%), zas drugim najczestszym

celem podrozy jest rozrywka (50%).

Z uzyskanych odpowiedzi wynika, ze 95% respondentdéw biorgcy udziat w badaniu nie podrézuje
komunikacjg zbiorowa po terenie Gminy, a jedynie 5% z niej korzysta. Ankietowani wskazywali
najczesciej jako powdd niekorzystania z komunikacji zbiorowej na matg liczbe interesujgcych ich tras
kurséw - 45% odpowiedzi, zte skomunikowanie - 25% odpowiedzi, ztg jakosé taboru - 20% odpowiedzi.
Respondenci, wskazujgc na powody, dla ktérych mieliby zacza¢ korzysta¢ z komunikacji zbiorowej -
najczesciej wskazali ex aequo na zwiekszong liczbe interesujgcych ich tras kurséw i lepsze

skomunikowanie - po 35% odpowiedzi.

65% respondentéw nie ma zdania nt. dostosowania publicznego transportu zbiorowego
funkcjonujacego na terenie Gminy do potrzeb oséb niepetnosprawnych, 30% respondentéw ocenia
,hegatywnie” dostosowanie publicznego transportu zbiorowego do potrzeb oséb niepetnosprawnych
funkcjonujacego na terenie Gminy. Jeden z respondentdow (5%) wybrat odpowiedz ,,inne” - wskazujac,

,2e nie ma co oceniac”.

Posrdd aspektow dotyczgcych mobilnosci i transportu zdaniem respondentéw szczegdlnie istotne do
rozwigzania w Gminie Czemierniki s3: rozbudowa sieci Sciezek i drég rowerowych - 60% odpowiedzi,
zmniejszenie smogu (emisji z transportu) - 55% odpowiedzi, poprawa bezpieczerstwa ruchu
drogowego (np. modernizacja drdg lokalnych, instalacja oswietlenia na szlakach komunikacyjnych,

»inne” ) - 55% odpowiedzi.

9% ankietowanych nie posiada elektrycznego $rodka transportu, zas 10% posiada hulajnogi
elektryczne, co wskazuje, ze obecnie na terenie Gminy Czemierniki elektryczne srodki transportu sg
mato popularne. 80% ankietowanych wskazato, ze nie rozwaza zakup elektrycznego srodka transportu.
Jedynie 10% ankietowanych wskazato na zakup samochodu hybrydowego, 10% ankietowanych na
zakup samochodu elektrycznego, 5% ankietowanych na zakup roweru elektrycznego i 5%
ankietowanych na zakup hulajnogi elektrycznej. Czynnikami powstrzymujgcymi przed zakupem takiego
pojazdu okazujg sie byé wyzsze koszty zakupu (80% odpowiedzi), brak lub ograniczona liczba punktéw/
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stacji fadowania (45% odpowiedzi), ograniczony zasieg takiego pojazdu (20% odpowiedzi) oraz ex
aequo zbyt dtugie tadowanie pojazdu i marka motoryzacyjna, ktérej samochdd chce zakupi¢, nie
produkuje ich w wersji elektrycznej (po 5% odpowiedzi). Profitami jakie mogtyby przekonac
respondentéw do zakupu pojazdu elektrycznego s3: mozliwo$¢ uzyskania dofinansowania (80%
odpowiedzi), ulgi podatkowe przy zakupie pojazdu (35% odpowiedzi), dostateczny zasieg jazdy na

jednym tadowaniu (35% odpowiedzi), niski koszt eksploatacji (25% odpowiedzi).

Potowa respondentéw (50%) uwaza, ze rozwdj Gminy w niniejszym kierunku jest wazny, 45%
respondentdéw wskazuje, ze rozwoj elektromobilnosci na obszarze Gminy jest umiarkowanie waznym.
Wytgcznie jedna osoba (5%) uwaza, ze rozwoj w tym kierunku jest niepotrzebny. Uzyskane wyniki
pozwalajg stwierdzié, ze zdaniem respondentéw rozwdj elektromobilnosci jest istotnym kierunkiem
rozwoju Gminy. Zdaniem respondentdw na terenie Gminy powinny zosta¢ wdrozone przede wszystkim
nastepujgce elementy w zakresie transportu: budowanie transportu publicznego w oparciu o pojazdy
elektryczne (np. busy szkolne) dostosowanego do przewozu niepetnosprawnych - 65% odpowiedzi,
wypozyczalnia rowerdw elektrycznych - 30% odpowiedzi, wypozyczalnia rowerdw klasycznych - 10%
odpowiedzi, wypozyczalnia skuteréw elektrycznych - 10% odpowiedzi, wypozyczalnia hulajnég
elektrycznych - 5% odpowiedzi. 45% respondentéw deklaruje, ze gdyby byta w Gminie mozliwosc¢
wypozyczania/skorzystania z elementéw w zakresie transportu tj. wypozyczalnia rowerdw klasycznych,
wypozyczalnia rowerdw elektrycznych, wypozyczalnia samochoddéw elektrycznych, wypozyczalnia
hulajndg elektrycznych, wypozyczalnia skuterédw elektrycznych, budowanie transportu publicznego
w oparciu o pojazdy elektryczne (np. busy szkolne) dostosowanego do przewozu niepetnosprawnych,
ze korzystataby z nich. 25% respondentéw zaznaczyto odpowiedZ, ze nie korzystatby z wyzej
wymienionych elementdw w zakresie transportu oraz 25% nie ma zdania na ten temat.
90% respondentdw biorgcy udziat w badaniu, uwaza, ze na terenie Gminy powinny zosta¢ wdrozone
elementy w zakresie infrastruktury transportowej w postaci ogdlnodostepnych punktéw/ stacji
tadowania pojazddw elektrycznych. Po 20% respondentéw udzielito odpowiedzi, ze powinny powstac
bezptatne miejsca postojowe dla pojazdéw elektrycznych oraz powinny zosta¢ utworzone systemy
typu Smart City, np. aplikacje mobilne wskazujgce wolne miejsca w stacjach fadowania, w wiatach
rowerowych, wizualne systemy informacji transportowej na sieciach drogowych. Jeden
zrespondentéw (5%) wskazat na stworzenie wiat i systemu przechowywania dla jednosladowych

pojazddéw elektrycznych.

Zadaniem respondentdéw najbardziej odpowiednimi do lokalizowania infrastruktury ogélnodostepnych
punktéw/ stacji tadowania i miejsc postojowych pojazdéw elektrycznych na obszarze Gminy s3

w pierwszej kolejnosci miejsca zlokalizowane na terenie miejscowosci Czemierniki.
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Podsumowujgc zakres przeprowadzonego badania, nalezy stwierdzi¢, ze osoby biorgce udziat
w badaniu widzg potrzebe dokonywania zmian w zakresie mobilnosci poprzez podejmowanie dziatan

zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki.
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9. ZAtACZNIK NR 2 - ANKIETA

Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej

Niniejszy materiat zostat dofinansowany ze srodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej. Za jego tres¢ odpowiada wytgcznie Gmina Czemierniki.

Czemierniki, dnia 18.08.2020 r.

Formularz ankiety
w ramach opracowania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki
wspotfinansowanej w ramach programu priorytetowego ,GEPARD Il - transport niskoemisyjny,
Czesc 2 - Strategia rozwoju elektromobilnosci”
W zwigzku z otrzymanym dofinansowaniem na opracowanie Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na
terenie Gminy Czemierniki oraz trwajgcymi pracami nad przygotowaniem dokumentu zachecamy
Panstwa do wypetnienia ankiety majacej na celu zidentyfikowanie potrzeb, oczekiwan i problemoéw
zwigzanych z transportem oraz poznania opinii mieszkancdw, organizacji pozarzgdowych i innych
podmiotéw dziatajgcych na obszarze Gminy w kwestii rozwoju elektromobilnosci na terenie Gminy
Czemierniki.
Wypetniony formularz ankiety mozna dostarczy¢ osobiscie, wystac pocztg tradycyjng na adres Urzedu
Gminy Czemierniki, ul. Zamkowa 9, 21-306 Czemierniki lub pocztg elektroniczng na adres:
anna.kusek@czemierniki.eu. Na kopercie lub w tytule e-maila prosimy wpisa¢ ,konsultacje spoteczne
-S.R.E".
Na Panstwa uwagi czekamy w terminie od dnia 18.08.2020 r. do dnia 08.09.2020 r.
Ankieta ma charakter catkowicie anonimowy i dobrowolny. Wyniki uzyskane podczas ankietyzacji

wplynga na ksztatt opracowywanej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na terenie Gminy Czemierniki.

1. Metryczka
1. Ptec (prosze wybrac jednq odpowiedz)

1. kobieta
2. mezczyzna
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2. Wiek (prosze wybrac jednq odpowiedz)
ponizej 20 lat

20-25 lat

26-40 lat

41-65 lat

powyzej 65 lat

vk wnN e

3. Status zawodowy (prosze wybrac jednq odpowiedz)
uczen

student

osoba pracujaca

osoba niepracujaca

emeryt/rencista

vk wnN e

4. Zamieszkanie (prosze wpisa¢ nazwe miejscowosci)
IMHIEJSCOWOSE: ...cucve ittt ettt et ettt st et e sttt st et st et e eh sttt et st sesbebeas sbe sesbebeneeueneabesssessenens

Il. Pytania dotyczace dotychczasowego wykorzystania srodkéw transportu przez
mieszkancow Gminy Czemierniki

5. W jaki sposob najczesciej przemieszcza sie Pan/Pani po terenie Gminy? (prosze wybraé do
trzech najwazniejszych odpowiedzi)
1. samochdd spalinowy
2. samochdd hybrydowy
3. samochdd elektryczny
4. motocykl/skuter
5. rower klasyczny
6. rower elektryczny
7. hulajnoga elektryczna
8. pieszo

9. autobus regionalny (PKS)

10. autobus prywatnego przewoznika

L. INNY, JAKI P e e e et e e e e e e e e e ae e eeaa ettt raeaa b beee e araeeeeearaes sarrreeen

6. Jakitaczny dystans pokonuje Pan/Pani w ciggu dnia? (prosze wybraé jednq odpowied:z)
1. mniejniz5km
2. 5-10km
3. 10-15km
4. ponad 20 km

7. Jakijest najczestszy cel podrézy Pana/Pani? (prosze wybraé jednq odpowiedz)

1. szkota

2. praca

3. rozrywa

O 1Y V=T T | (Y TS

8. Jaki jest drugi najczestszy cel podrézy Pana/Pani? (prosze wybraé jedng odpowiedz)

1. szkota

2. praca

3. rozrywa

O | 0T a TR - |1 SRS
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9. Czy podrézuje Pan/Pani komunikacjg zbiorowag po terenie Gminy? (prosze wybraé jedng
odpowiedz)
1. tak—przejs¢ do pyt. Nr. 12
2. nie—przejs¢ do pyt. Nr. 10

10. Dlaczego nie uzywa Pan/Pani komunikacji zbiorowej do podrézy po terenie Gminy? (prosze
wybrac do trzech najwazniejszych odpowiedzi)

mata liczba interesujgcych mnie tras kurséw

zte skomunikowanie

lokalizacja przystankow w dalekiej odlegtosci

zta jakos¢ taboru

niska jakos$¢ obstugi

wysokie ceny przejazdu

niedostosowanie taboru do potrzeb oséb niepetnosprawnych

NN, JAKIET <eeeieiie ettt ettt et s st e e st e e s sbbe et e e sbbbeeabeesebbee aaesaneeennneeeeane

©® N WN

11. Co musiatoby sie staé, aby zaczat/zaczeta Pan/Pani uzywaé¢ komunikacji zbiorowej do
podrézy po terenie Gminy? (prosze wybrac do trzech najwazniejszych odpowiedzi)
1. zwiekszona liczba interesujgcych mnie tras kurséw

lepsze skomunikowanie

lokalizacja przystankéw w blizszej odlegtosci niz dotychczas

wymiana taboru na zeroemisyjny

wyzsza jakos$é obstugi

darmowe przejazdy

dostosowanie do potrzeb oséb niepetnosprawnych

INNE, JAKIE? .eveeeee ettt et te e e e ete e e e s e e e e e e ebbeeeesataeeeseataeeeesnneaaeanesnrees

©® N A WN

12. Jak czesto wykorzystuje Pan/Pani publiczny transport zbiorowy w celu podrézy po terenie
Gminy? (prosze wybrac jednq odpowiedz)

1. codziennie

2. kilka razy w tygodniu

3. razw tygodniu

4. raz w miesigcu

5. rzadziej niz raz w miesigcu

6. nie korzystam

2 101 o =T T 1 L= PP

13. Jak Pan/Pani ocenia dostosowanie publicznego transportu zbiorowego funkcjonujgcego na
terenie Gminy do potrzeb oséb niepetnosprawnych? (prosze wybraé jedng odpowiedz)
1. pozytywnie
2. negatywnie
3. nie mam zdania
O 1Y VT T | (L TSP

14. Ktére aspekty dotyczace mobilnosci i transportu Pana/Pani zdaniem sg szczegélnie istotne
do rozwigzania w Gminie Czemierniki? (prosze wybra¢ do trzech najwazniejszych
odpowiedzi)

1. zmniejszenie smogu (emisji z transportu)

2. poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego (np. modernizacja drég lokalnych, instalacja
oswietlenia na szlakach komunikacyjnych, inne)

3. rozbudowa sieci $ciezek i drog rowerowych

4. poprawa dostepnosci i zwiekszenie udogodnient w komunikacji transportu publicznego
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wprowadzenie utatwiedn w celu niwelacji barier w przemieszczaniu dla o0séb
z niepetnosprawnosciami oraz matek z woézkami (np. likwidacja progéw i stromych
podjazdéw w miejscach publicznych, budowa sieci ciggdw umozliwiajacych poruszanie sie
po Gminie dla niepetnosprawnych i matek z wdzkami, zwiekszenie liczby miejsc
parkingowych dla oséb z orzeczong niepetnosprawnoscia, inne)

INNE, JAKIE? ettt et e e s s st e s e ete e e e s tee e e e et eeeeestbeee s eebbeeeeenteaeeeennnees

Pytania dotyczace postaw mieszkancow Gminy Czemierniki dot.
elektromobilnosci

15. Czy posiada Pan/Pani elektryczny srodek transportu? (prosze wybraé wszystkie wtasciwe
odpowiedzi)

ok, wnN e

samochéd hybrydowy

samochdd elektryczny

rower elektryczny

hulajnoga elektryczna

nie posiadam

INNE, JAKIE? .evreeie ittt ee et e st e e e et e aeeesaaasaeassssaeeeaaasaeeesensbeeeesnsaaees

16. Czy rozwaza Pan/Pani zakup elektrycznego srodka transportu w perspektywie najblizszych
10 lat? (prosze wybrac wszystkie wtasciwe odpowiedzi)

S

tak, samochodu hybrydowego

tak, samochodu elektrycznego

tak, roweru elektrycznego

tak, hulajnogi elektrycznej

nie rozwazam

INNE, JAKIE? oeeiieiieie et e et e e et e e e e ettae e e e sataaeeasssbeeeeeesteeeesnnseaeeesnnraeeeesses

17. Jakie czynniki powstrzymujg Pana/Panig przed zakupem pojazdu elektrycznego? (prosze
wybrac do trzech najwazniejszych odpowiedzi)

1
2.
3.
4
5

wyzsze koszty zakupu

brak lub ograniczona liczba punktéow/stacji tadowania

zbyt dtugie tadowanie pojazdu

ograniczony zasieg pojazdu

marka motoryzacyjna, ktérej samochdd chce zakupié, nie produkuje ich w wersji
elektrycznej

INNE, JAKIE? ettt e et te e e e et ae e e ettbe e e e e e st teeeesantsaeeesnreaeessnnnsaeasesssneeaans

18. Jakie profity mogtyby Pana/Panig przekonaé¢ do zakupu pojazdu elektrycznego? (prosze
wybrac do trzech najwazniejszych odpowiedzi)

1
2
3.
4.
5
6

~

wieksza wiedza w zakresie dostepnych technologii

mozliwos¢ uzyskania dofinansowania

ulgi podatkowe przy zakupie pojazdu

niski koszt eksploatacji

dostateczny zasieg jazdy na jednym tadowaniu

systemu udogodnien dla uzytkownikéw pojazdéw zeroemisyjnych (np. wydzielone miejsca
parkingowe przy obiektach uzytecznosci publicznej, tadowarki do pojazdéw elektrycznych
umozliwiajgce darmowe tadowanie)

dbatos¢ o sSrodowisko — ekologia

INNE, JAKIE? oot ee e et s et te e e e ettt be e e e taeeeeaeeasbeeeaeabbeee e nnsae seeeeannsebeeeennnses
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Iv. Pytania dotyczace kwestii rozwoju elektromobilnosci na terenie Gminy
Czemierniki

19. Czy zdaniem Pana/Pani rozwdj elektromobilnosci jest istotnym kierunkiem rozwoju Gminy?
(prosze wybrac jednq odpowiedz)
1. jest najwazniejszym
2. jest waznym
3. jest umiarkowanie waznym
4. jest niepotrzebny
5. nie mam zdania

20. Czy uwaza Pan/Pani, ze na terenie Gminy powinny zosta¢ wdrozone nastepujace elementy
w zakresie transportu? (prosze wybrac do trzech najwazniejszych odpowiedzi)
1. wypozyczalnia rowerdw klasycznych

wypozyczalnia rowerdw elektrycznych

wypozyczalnia samochodéw elektrycznych

wypozyczalnia hulajnég elektrycznych

wypozyczalnia skuteréw elektrycznych

budowanie transportu publicznego w oparciu o pojazdy elektryczne (np. busy szkolne)

dostosowanego do przewozu niepetnosprawnych

zadne z powyzszych

INNE, JAKIE? oeeiiiiieie et ee et e et te e e e et e aeeeesaaaeeeessbeeeeaeasbeeeesnnsaeeeesnnnraeenesnes

ok wnN

NN

21. Czy gdyby byta w Gminie mozliwo$¢ wypozyczania/skorzystania z wyzej wymienionych
elementéw w zakresie transportu to czy korzystatby/korzystataby Pan/Pani z niej? (prosze
wybrac jednq odpowiedz)

1. tak
2. nie
3. nie mam zdania

22. Czy uwaza Pan/Pani, ze na terenie Gminy powinny zosta¢ wdrozone nastepujace elementy
w zakresie infrastruktury transportowej? (prosze wybra¢ do trzech najwazniejszych
odpowiedzi)

1. stworzenie ogdlnodostepnych punktow/stacji tadowania pojazdéw elektrycznych

2. stworzenie bezptatnych miejsc postojowych pojazdéw elektrycznych

3. stworzenie wiat i systemu przechowywania dla jednosladowych pojazdéw elektrycznych

4. tworzenie systeméw typu Smart City w Gminie (np. aplikacji mobilnych wskazujgcych
wolne miejsca w punktach/stacjach tadowania, w wiatach rowerowych, wizualne systemy
informacji transportowej na sieciach drogowych),

zadne z powyzszych

B.  INNE, JAKIE? it e et e e e te e e e et e e e e e ate e eeatteee e ataeaeeetaraeeeaaarreaean

b

23. Prosze podaé konkretne miejsca w Gminie, ktére Pana/Pani zdaniem s3 najistotniejsze pod
wzgledem przysztego zlokalizowania infrastruktury ogélnodostepnych punktow/stacji
tadowania i miejsc postojowych pojazddéw elektrycznych?
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